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- sche Grundkenntnisse vorhanden sind.
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Dieses Handbuch soli dem Gilera-Vertragshindier die notwendigen Anweisungen fiir die Wartung und Repara-
tur der Gilera-Fahrzeuge liefern. Bei Abfassung des Handbuchs ist davon ausgegangen worden, daB techni-

s

Es wird empfohlen, immer darai zu denken, daB die Richtschnur bei Durchfihrung aller Arbeiten die Sicher-

heit des Fahrzeuges sein muB. . :
Der Hersteller behélt sich jederzeit das Recht auf Anderungen ohne vortierige Ankiindigung vor.
Eventuelle Informationen lber Anderungen an den Fahrzeugen oder Anderungen, die dieses Handbuch betref-

~ fen, werden bekannt gemacht.
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Par le présent manuel Gilera désire fournir a ses Concessionnaires les instructions nécessaires a 'entretien et
a la réparation des véhicules Gilera, les connaissances techniques de base étant supposées connues.
N'oubliez jamais que I'élément essentiel de toute intervention est la sécurité du vehicule.

Le constructeur se réserve le droit de modifier & tout moment les caractéristiques du véhicule, sans pour cela
&tre tenu a un quelconque préavis.

Toute modification éventuelle au véhicule, ou concernant en quelque sorte le présent manuel, ne manguera pas
d'étre signalée.

The purpose of this manual is to provide Gilera dealers with the instructions necessary for servicing and repair-
ing Gilera vehicles. lts formulation assumes the reader has basic technical knowledge.

You should never forget that vehicle safety is the paramount consideration in every service/repair operation.
The manufacturer reserves the right to make changes at any time without notice.

Notification will be given of any vehicle modifications or other changes affecting this manual.
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. NORMES DE SECURITE

SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

. - Sich zur Durchtuhrung von Arbeiten bei Iaufendem Motor

vergewissern, daf der Raum gut beliiftet ist. Den Motor nie
in geschlossenen Raumen laufen lassen. Die Abgase ent-
halten giftige Bestandteile wie Kohlenmonoxid und unver-
brannte Kohienwasserstoffe.
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- Die Baitétiefilissigkeit enthalt Schwefelsaure Beim Umgang™ -

mit der Batterie immer die Augen, die Kleidung und die Haut
schiltzen. Solite Batteriefllissigkeit in die Augen treten, diese
reichlich mit Wassar spiilen und sofort einen Arzt aufsuchen.

- Das Benzin ist leicht entflammbar und unter bestimmten Um-
standen explosiv. Im Arbeitsbereich darf nicht geraucht wer-
den und dirfen weder offenes Feuer noch Funken auftreten.

- Die Baiterie erzeugt Wassersioff, der hoch explosiv sein
kann. In der Néhe der Batterie nicht rauchen und offenes
Feuer und Funkenbildung vermeiden, besonders beim La-
den der Batterie.

WARTUNGSVORSCHRIFTEN

- Original GILERA-Ersatzteile und empfohlene Schmierstof-
fe benutzen. Nichtoriginalersatzteile oder solche, die nicht

- Pour effectuer des réparations le moteur étant en marche,
s'assurer que le local soit bien aéré; ne jamais laisser tour-
ner le moteur dans un local clos. Les gaz d'échappement
contiennent des composants toxiques comme f'oxyde de car-
bone, et les hydrocarbures imbriilés.

- Lélectrolyte de la batterie contient de T'acide sulfurique. Ayez
soin de toujours protéger vos yeux, vos vétements et la
peau si vous devez vous en servir. Si toutefois, par meégar-
de, I'électrolyte entrait en contact avec vous yeux, rincez-les
abondamment & 'eau claire et faites immédiatement appel
a un médicin.

- Lessence est extrémement inflammable et dans certaines
conditions explosive. Ne fumez jamais dans ta zone oll vous
travaillez et n"approchez jamais ni flammes, ni étincetles.

- La batterie produit de I'hydrogéne, gaz qui peut étre haute-
ment explosif. Ne pas fumer et éviter d'approcher toute
flamme de la batterie en particulier pendant sa recharge.

NORMES D’ENTRETIEN

- Utiliser des piéces détachées d’origine GILERA et les lu-
brifiants préconisés. Les piéces de rechange npn d'origine

den GILERA-Spezifikationen entsprechen, kdnnen das Mo-
torrad beschadigen.

- Geeignete, besonders fiir diese Motorrader entwickelte Werk-
zelige benutzen.

- Beis Wiedereinbau immer neue Dichtungen, Dichtungsrin-
ge, Splinte und Sicherungsbleche benutzen.

- Wenn Schrauben oder Mutiern angezogen werden, grund-
shizfich mit dem gréfiten Durchmesser Beginnen und zwel
bis drei Mal Uber Kreuz mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment anziehen, ausgenommen in den Faflen, in denen ein
besonders, anderes Verfahren spezifiziert ist.

- Nach dem Ausbau die Teile mit einem nichtentflammbaren
Lésungsmittel oder mit einem solchen mit hohem Flammpunkt
reinigen. Alle Arbeitsflichen vor Wiedereinbau schmieren.

- Nach dem Wiedereinbau kontrollieren, dal3 alle Teile richtig
installiert sind und einwandfrei arbeiten. )

- Nur Werkzeuge mit metrischen MaBen benutzen. Metrische
Schrauben und Muttern sind nicht gegen Teile mit engli-
schen MaBen austauschbar. Die Benutzung nichtgeeigneter
Werkzeuge und Verbindungselemente kann das Motorrad
beschadigen.

- Alle elektrischen Drahte anorden, wie in dem Punkt “Anord-
nung von Bowden-Zigen und Kabeln™ beschrieben.
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ou non conformes aux spécifications GILERA pourraient en-
dommager votre molocyclette.

- Employer des outils appropries spécialment congus pour
ces motocyclettes.

- Au remontage, toujours remplacer les joints, les bagues d'é-
tanchéité, les goupilles et les plaques de sécurité par des
éléments neufs.

- Pour serrer les vis ou les écrous, toujours commencer par
ceux ayant le plus grand diameétre. Les serrer au couple
préconisé, en procédant en diagonale et & 2 ou 3 reprises, &
moins qu'une séquence différente ne soit indiguée.

- Aprés le démontage, nettoyer les piéces au solvant non in-
flammable cu & haut point d'inflammabilité. Avant le remon-
tage, lubrifier toutes les surfaces en mouvement,

- Aprés le démontage, contréler que toutes les piéces aient eté
correctement installées et qu’elles fonctionnent parfaitement.

- Utiliser exclusivement des outils ayant des mesures métri-
ques. Les vis et les écrous métriques ne sont pas interchan-
geables avec les éléments de raccordement anglais. L'utili-
sation doutils et d'éléments de raccordement non appro-
priés pourrait endommager la motocyclette.

- Placer tous les fils électriques comme indiqué dans le para-
graphe “Disposition des transmissions et cablages”.
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SAFETY STANDARDS

- To make adjustments with the engine running, make sure
the work area is well ventilated; never run the cycle in clos-
ed areas. Exhaust gases contain toxic components such as
carbon monoxide and unburned hydrocarbons.

- The battery electrolyte contains sulfuric acid. When handling it,
always protect eyes, clothing and skin. Should some splash
into eyes, flush well with water and then seek immediate
medical assistance.

- Gasoline {petrol) is extremely inflammable and even explo-
sive under certain conditions. Never smoke in the work area
and avoid flames and sparks.

- The battery produces hydrogen, which can be highly explo-'

sive. Don't smoke and avoid flames or sparks in the vicinity
of the battery, especially during recharging.

MAINTENANCE STANDARDS

- Use original GILERA spare paris and recommended lubri-
cants. Non-original spares that don't meet Gilera specifica-
tions can damage your motorcycle.

- Always use the proper tools specially designed for these
motorcycles.

- Always mount new gaskets, O-rings, cotter pins and safety
washers when reassembling.

- When tightening screws or nuts, normally begin with those
of larger diameter and tighten to prescribed torque settings
in 2 or 3 criss-cross stages, unless a different specific pat-
tern is indicated.

- After disassembly, clean components with an uninflamma-
ble or low-flashpoint solvent. Lubricate all the mating surfa-
ces before reassembling.

- After reassembly, make sure all the components are pro-
ooy installed and perfectly function ng.

- Use only metric toois. Metric screws and nuts are not inter-
changeable with British-system fasteners. The use of unsuit-
able fasteners may cause damage to the motorcycle.

- Position the electrical wiring as shown in the paragraph “Ca-
ble and wiring arrangement”.

1-1
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MODELLKENNZEICHNUNG

Die Seriennummer des Rahmens ist auf der linken Seite des
Lenkrohres eingestanzt (Abb. 1}.

Die Seriennummer des Fahrzeugs ist auf dem Kurbelgehduse
rechts auf der Zylinderseite eingestanzt (Abb. 2).

Die -Kennzeichrungsnummer des Vergasers: ist-seitlich am~ -
Vergaser eingestanzt (Abb. 3). '

ANORDNUNG VON BOWDEN-ZUGEN
UND KABELN

Fiir die Anordnung der Bowden-Zige und der Kabel sind fol-
gende Angaben zu beachten:

- Ein elektrisches Kabel oder ein Bowden-Zug stellen eine
potentielie Gefahr dar. Kontrollieren, daB aile an den bezei-
chneten Stellen mit den entsprechenden Befestigungsschel-
len gut am Rahmen befestigt sind. Die Befestigungsschellen
nur an geschiitzten Teiien der Verkabelung anbringen (freili-
gende Kabe! sollten nicht eingeklemmt werden).

CFD

IDENTIFICATION DU MODELE

Le numéro de série du chissis est estampillé sur le cbté gau-
che de la bague d'étanchéité de direction (fig. 1).

Le numéro de série du moteur est estampillé sur e carter
droit, coté cylindre (fig. 2).

Le numéro d'identification du carburateur est estampilie sur le
coté du carburateur lui-méme (fig. 3).

DISPOSITION TRANSMISSIONS ET CABLAGES

Pour la disposition des transmissions et des cablages toujours
cbserver les indications suivantes:

- Un fil électrique, un cablage ou une transmission constituent
un danger potentiel. Contréler que tous ces éléments soient
solidement fixés au chéassis avec leurs colliers correspon-
dants et dans les points indiqués. Serrer les colliers exclusi-
vement en correspondance des parties du cablage entiére-
ment protégées (éviter de serrer les cables en dehors de
leur gaine).

‘Die Verkabe!ung oder die Bowden-Zlge so anordnen, daB

sie nicht zu stark gespannt werden und umgekehrt nicht zu
schlaff sind. Insbesondere sind "weiche” Kurven an Kanten
vorzusehen, Jie sonst Kabel durchtrennen kénnten. Kabel
und Bowden-Ziige sollten auch nicht ber vorstehende Sch-
rauben geflhrt werden.

Kabel mit beschidigterisolietung nicht wiederbenuzten, .
Wenn der Schaden begrenzt ist, ihn durch Umwickeln mit
Klebeband beheben und das Kabel ansonsten austauschen,
Auf die Befestigung der Verkabelung in der Nahe der Aus-
puifanlage ist besonders zu achten.

Sich vergewissern, daB die Kabeldurchgangsgummi richtig
in ithrer Vertiefung sitzen.

Sich nach Anbringung der Bowden-Zige und Kabels ver-
gewissern, daB sie keine drehenden Teile stéren, beson-
ders in der Ndhe der Lenkung oder am Lenker und durch
angrenzende Teile nicht eingeklemmt werden.

Die Bowden-Ziige nicht biegen oder verdrehen, um Fest-
fressen oder schwergéngigen Betrieb zu vermieden.

- Installer le cabtage ou la transmission de maniére & ce qu’ils‘

MODEL IDENTIFICATION

The chassis serial number is stamped on the left side of the
steering stem {fig. 1).

The engine serial number is stamped on the right side of the
crankcase af the cylinder part (fig. 2).

The carburetor 10 number is stamped on its side (fig. 3).

CABLE AND WIRING ARRANGEMENT

Always observe the following rules concerning control cables

and wiring:

- Electric wires/cables and contro! cables are potentially dan-
gerous. Make sure they are all firmly secured to the chassis
with thekr respective clamps in the designated points. Tigh-
ten clamps oy where the control cables are fully protected

LAV Lo wublus ouiside e shvallig).

- Adjust the wiring or cables so they are neither too taut nor
too stack. In particular, avoid looping around sharp corners.
Also avoid passing over protruding screws.
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ne soient ni trop laches. Réaliser en particulier des courbes
douces en correspondance des saillies pouvant se révéler
tranchantes, Eviter également de passer sur tes parties sail-
lantes des vis.

Ne pas utiliser des céblages dont lisclant serait endom-
magé. Si la défaillance est limitée, réparer le cable en 'en-
veloppant de ruban adhésif; dans le cas contraire le rempla-
cer.

Fixer avec une plus grande attention le cablage dans les
passages & proximité du systéme d'échappement.

Vérifier que ies caoutchoucs isolants soient coirectement
placés dans leurs creux.

Aprés avoir installé les transmissions et les cablages, véri-
fier qu'ils n'interférent avec aucune partie mobile en particu-
lier & proximité de la direction ou du guideon, qu'ils ne soient
pas écrasés et qu'il 1y ait augune interférence avec les par-
ties adjacentes.

Ne pas plier ou tordre les fransmissions pour ne pas provo-
quer des grippages ou un fonctionnement difficile,

- Never reuse wiring with damaged insulation. If the damage

is slight, repair it by wrapping with insulation tape; otherwi-
se, replace it. ‘ i
Use particular care in attaching wiring near the exhaust sys-
tem.

Make sure that cable guides are properly seated. .
After arranging the wiring and control cables, make sure
they do not interfere with moving parts, especially around
the steering or along the handlebar, and that there are not
crushed areas or interference with adjacent parts.

Never bend or twist control cables. to avoid seizing or diffi-
cult operation.
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BESCHREIBUNG DESCRIPTION DESCRIPTION CX APACHE
ABMESSUNGEN DIMENSIONS DIMENSIONS
Max. Lange . _Longueur maximale Overall length mm 1930 2130
Max. Breite ‘Largeur maximale Overall width mm 630 830 -
Max. Hihe Hauteur maximale Overall haight mm 1080 1220
Radmitterabstand Entraxe roue Wheetbase mm 1370 1450
Sattelhdhe Hauteur selie Seat height mm 780 870
FuBrastenhéhe Hauteur appuis-pieds Foot pedal height mm 390 3985
Leergewicht Poids 2 vide Dry weight kg 120 133
FAHRZEUG VEHICULE VEHICLE
Rahmen Chassis Frame
Ausfdhrung mit Doppelrahmen Type & deux poutres creuses Dual-beam rectangular tube
in Vierkantrohrkonstruktion avec berceau ouvert open cradle
und oftener Wiege . [ ]
Einzelrahmenausfihrung mit Type monopoutre avec Single-beam closed duplex cradle
doppelter geschlossener Wiege double berceau termé [
Neigung Lenkachse Incfinaison essieu direction Steering column angle 286°
Vorwartshub Avant-course Faorestroke mm 80 106
Vordere Aufhidngung Suspension avant Front suspension
Oldynamische Paioli-Gabel Fourche monotige Paioli Paioli oil dynamic fork with
mit Mittelschaft avec tige centrale middle shaft L 4
Oldynamische Kayaba-Gabel Fourche hydraulique Kayaba Kayaba oil dynamic fork ]
* Hub * course - stroke mm 100 240
+ Schaftdurchmesser » digmétre tige » stanchion diameter mm 45 43
- Otkapagzitét (fur jeden Schaft) * capacité huile {pour chague tige) - fiuid capacity (each side) cm3 270 640
Hintere Aufhingung Suspension arriére Rear suspension
Einzelarmgabeti mit zentratem Fourche monotige avec Single swing arm with central
EinzelstoRd&mpfer monoamortisseur central single damper L J
Schwinggabel mit zentralem Fourche oscillante avec Swing arm with central
Einzelstoldampfer meneamortisseur centrai single damper *
- Radweg - course roue - wheel excursicn mm 135 280
Réader Roues Wheels }
Leichtmetailintegralfeigen Jantes intégrales en alliage léger Integral rims in light alloy [ ]
- Vorn - avant - front mm 3.50x17"
- ReifengraBe « dimensions pneumatique « tyre size 120/607R17"
= Druck: nur Fahrer - pression: pilote seulement = Dressure: driver anly bar 21
mit Beifahren avec passager with passenger bar 2,2
- Hinten - arriére - rear mm 400177
- ReifengréBe « dimensions pneumatique * tyre size 150/60ZR17"
+ Druck: nur Fahrar - * pression: pilote seulement " pressure: driver only bar 2.3
mit Beifahren avec passager with passenger bar 2.4
Leichtmetallspeichenfelgen Jantes en alliage 1éger & rayons Rims in light alloy with-spoke ®
- Vorn - avant - front mm 1,85x21"
+ Reifengréfle + dimensions pneumnatique * tyre size 90/90-21" B4R
= Druck: nur Fahrer” * pression: pilote seulement® * Pressure: driver only™ " bar 1,8/1.7
. mit Beifahren” avec passager” with passenger” bar 1,8/1,7
- Hinten - arrigre - rear mm 2,50x18"
« ReifengréBe « dimensions pneumatique - tyre size 120/80-18" 62R
= Druck: nur Fahrer* * pression: pilote seulement” * pressure: driver onfy* bar 2,016
mit Beifahren® avec passager” with passenger” bar 2,218
Bremsen Freins Brakes
- Vorn: - avant: - front:
- Scheibenbremse mit schwimmend - 4 disque, avec étrier flottant - disc with floating caliper with
gelagerter Bremszange mit a double piston différencié double-step piston
Doppelstufenkolben ®{4)
- Scheibenbremse mit schwimmend - a disque, avec étrier flottant - disc with floating caliper with
gelagerter Bremszange a double piston double piston
mit Doppelkolben ®(2)
» Kolbendurchmesser * diameire piston + piston diameter mm 25/28 28
- Scheibendurchmesser - diamétre disque + disc diameter mm 300 260
» Scheibenstérke - epaisseur disque « disc thickness mm 5
- Hinten: - arrigre:
- Scheibenbremess mit schiwi: i wee etrior tlotian: g caliper with
g-..‘ wrhi Bramss & FRe T u,‘.;;;u-.;a:; [Salnie
zwei gegenliufigen Kolben b
» Kolbendurchmesser - diameétre piston - piston diameter mm 32 35
+ Scheibendurchmesser « diamétre disque « disc diameter mm 240 220
» Scheibenstirke » épaisseur disque « disc thickness mm 6 45

* StraBe/Gelande - routigre/tout terrain -

read/off-road



Aligemeine Informationen + Informations générales * General information

BESCHREIBUNG DESCRIPTION DESCRIPTION CX APACHE
MOTOR MOTEUR ENGINE
Zweitakt-Einzylindermotor Monocylindre, 2 temps i Single cylinder, 2-stroke . &
vertixater Zylinder, Frontantrieb Cylindre vertical marche avant Vertical cylinder . L]
Zylinderbohrung x Hub Alésage x course Bore and stroke mm 56x50,5
Hubraum Cylindrée Displacement cm? 124.38.
Verdichtungsverhaltnis Rapport volumétrique Compression ratio 125:1
Max. Leistung Puissance maximale Bhp max. kW 21 20
bei {min-'} a (tr/mn) at {rpm) 10500
Max. Drehmoment Couple maximale Torque max. Nm 19 18,5
bei {min) & {tr/mn) at {rpm) 10250 8250
Steuerleistung Puissance fiscale HP 2
Steuerungsdiagram: Diagramme de distributien: Valve-timing diagram:
- EinlaB {Lamellen am Kurbelgehiuse) | - admission (a lameiles dans le carter) | - intake {plate on crankcase} 360°
- Uverlaufe - passages - transfers 130°
- AuslaB - échappement - exhaust 186°
Schmierung Lubrification Lubrication
- Separat mit Pumpe flr Pleuel, - Séparée avec pompe pour bielle - Separate with pump for conrod,
Kolben, Zylinder: piston, cylindre: pistan, cylinder: [ ]
» QI AGIP 2T RACING cnuite:  AGIP 2T RACING »oil:  AGIP 2T RACING
» Tankkapazitét: : - capacité du reéservoir: * capacity:
(einschl. Reserve von 0,3 L} (y compris ia réserve de 0,5 1) (inct. 0.5 | reserve) | 1,3
- Getriebe und - Boite de vitesse et - Gearbox primary
Hauptantrieb: transmissich primaire: drive gear: L]
« Ql; AGIP SAE 15W/40 = huile:  AGIP SAE 15W/40 soil:  AGIP SAE 15W/M40
- Fassungsvermdgen: « capacité: « capacity: ! 1.2
Kilhiung Refroidissement Cooling
Permanente FlUssigkeitskiihlung A liquide permanent avec pompe Permanent coolant with-circulation
mit Umwalzpumpe und de circulation et thermostat by-pass .| pump and by-pass thermostat
Bypass-Thermostat
+ Fassungsvermégen:  capacite: = capacity: | 1.1
Luftfilter Filtre a air Air filter
Aus Polyurethanschaum mit En éponge de polyuréthane & Open-ceil expanded polyurethane,
offenen Zetlen, in Ol getrankt cellules ouvertes, imprégnée d'huile |  oil-impregnated ®
Kraftstotfzufuhr Alimentation Fuel system ) -
Superbenzin Essence super Super gasoline {petrol} NO min 96
Detlorto-Vergaser Carburateur Dellorte Dailorto carburetor VHSA32ES
Max. Dise Gicleur de plein régime Max jet 1865 160
Min. Dise Gicleur de ralenti Idle jet 36
Startdise Gicleur de démarrage Chake jet 60
Ventil Scupape Valve 55
Konische Nadel/Kerbe Vanne-pointeau/encoche Needle jetnoich yz2r4n U23/3~
Zerstauber Pulvériseur Fuel nozzle 262 ET
Schwimmaer Flotteur Fioat g 2x3.5
Offnung Luftschraube (Umdr.} Cuverture vis air (tours) Air mixture screw (rev.) 3/4
Leergufdrehzahl {min ") Régime de ralenti (tr/mn} RPM at idle (rpm} 15002100
Fassungsvermégen des Kraftstofftanks | Capacité du réservoir A carburant Fuel tank capacity,
{einschl. Reserve von 2 L) {y compris la réserve de 2 1) {incl. 2 | reserve) i 11 12
Antrieb Transmission Transmission
Kupplung: Embrayage: Clutch:
Mehrscheibenkuppiung in Olbad a disques multiples en bain d'huile wet, muiti-plate L ]
Hauptuntersetzung mit Stirmnradgetriebe | Réduction primaire & dents droites Straight-tooth primary drive z 20/61
Getriebe: Boite de vitesse: Gearbox:
Dauereingriffsstirnradgstriebe a engranages toujours en prise, a constant-mesh, straight-tooth,
B dents droites et embrayages frontaux |  front meshing ®
« Ubersetzungsverhalinisse: 1.Gang| - rapports: 1ére vitesse » gear ratios:  1st gear z 1:2.84 1/3,08
2. Gang 2eme vitesse 2nd gear Z 1:1.86 1/2,07
3. Gang 3éme vitesse 3rd gear Z 11,40 171,50
4. Gang 4&me vitesse 4th gear z 171,13 11,18
5. Gang 5&me vitesse Sth gear Z ’ 1/0.96
. B.Gang Béme vitesse Bth gear z 1087 1/0.81
Gesamtunterselzung: liber Kette Réduction tinaie: par chaine Final drive: chain 14 41 13/48
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BESCHREIBUNG DESCRIPTION DESCRIPTION CX APACHE
ELEKTRISCHE ANLAGE INSTALLATION ELECTRIQUE ELECTRICAL SYSTEM
Gleichstromkreis Circuit en courant continu . | D.C. cireuit | R ) v 12
Elekironische Ziridding mit Allumage électronique a décharge” .| Electronic capacitive discharge” =~ | © .
kapazitiver Entladung und capacitive et avance variable ignition and variable advance
wverdanderlicher. Vorzindung - L x
+ Vorzundung (vor OT) « avance allumage {av. P.M.H.) + advance {before TDC) “{mmy 19°(1,86) )
bei (min) a (tvmn) at {rpm}) 6000
Einphasenlichtmaschine Alternateur monophasé Single-phase alternator W 126
Batieriekapazitat: Capacité batterie: Battery capacity:
- Pedalstart - démarrage a pedale - pedal starter Ah 55
- Elektrischer Start - démarrage électrique - electric starter Ah k]
Zindkerze: Bougie: Spark plug:
- Champion - Champion - Champion N82-C55
* Elekirodenabstand - distance élecirodes - electrode gap mm 05+07
Sicherung Fusible Fuse A 15
Anlasser Démarreur Starter motor kKW 0,4
Vorderer Scheinwerfer: Projecteur avant: Headlamp:
- Standlicht - iampe feu de position - parking light bulb w 5 3
- Abblendlicht/Fernticht - - lampe feu routetville - high/low headbeam bulb w 55/60 H4 3W 25/25 (2)
Hintere Leuchte: Projecteur arriere: Rear light:
- Zweiteilige Rick/Bremsleuchte - lampe bilumiére positien/stop - comb. rear/brake light bulb w 5/21
Richtungsbiinker Indicateurs de direction Turn signal lamp w 10
Instrumentenbeleuchtung Lampe éclairage instruments Instrument lamp w 1.2
Kontrolleuchten im Armaturenbrett Warning indicator lamps w 1,2

Lampe-témoins de tableau de bord
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DATEN FUR DIE INSPEKTION VON MOTOREN **- DONNEES DE REVISION DU MOTEUR**
ENGINE OVERHAUL DATA**

BESCHREIBUNG

DESCRIPTION

DESCRIPTION

CX

APACHE

Spiel Kolben/Zylinder
Durchmesser Zylmderlaufbuchse
Kolbendurchmesser ’

Abstand zwischen den Enden der
Kotbenringe

Axiales Spiel der Kolbenringe
in den Ringnuten

Diametrales Spiel Pleueliager

Axiales Spief der Kurbelwelle
(durch Ausgleichsscheiben eingestei)

Axiales PleueltuBspiel
Spiel Kolbenbolzen/Kolben

Uberstand Kurbelwellenlager/
Lagerung

Pleuelzapfendurchmesser

Kurbelzapiendurchmesser:

- Kupplungsseite

- Schwungradseite

Beginn Ofnung Thermostatventil

Oftung Thermostatventil bei 70° C

Axiales Spiel der Gangwéhiertrommel
Freie Lénge der Kupplungsfeder
Starke der Kupplungsscheibe

Jeu piston/oylindre
Pja_métre chemise cylindre
Diamétre piston ’

Distance entre les exirémités
des segments

Jeu axial des segments
dans les gorges

Jeu diamétral du roulement de bielle
Jey axial du vilebrequin
(épaulé)
Jeu axial de la téte de bielle
Jeu axe/piston

Intertérence des roulements de
palierflogement de palier

Diamétre manetorn

Diamétre tourillon:
- cbté embrayage
- coté volant

Début d'ouverture soupape
thermoestatique

Quverture soupape thermostatique
aveec

Jeu axial tambour sélecteur

L.ongueur libre des ressorts d'embrayage

Epaisseur des disques d'embrayage

Cylinder bore

Pisten/cylinder clearance

Piston diameter
Piston ring gap

Ring seat clearance

Connecting rod bearing radial clearance
Crankshaft axial clearance

Big end axiat clearance
Gudgeon pin/pistcn tlearance
Main bearings to seat clearance

Gudgeon pin diameter
Main journal diameter:

- clutch side

- flywheel! side

Water thermostat opening

Thermostatic valve opens at 70° C

Selector drum axial clearance
Cluteh spring free length
Clutch disc thickness

0,040 + 0,050

- siehe Tabellesvoir table/see table

sighe Tabelle/voir table/see tablé

02+03

0,020 + 0,052
0,020 « 0,028 -

0
0,14G + 0,510
0,002 + 0,014

0042 + 0,075
20,002 + 20,015

24,989 + 24,997
24,997 + 25,0056

55°+£2°C

25 mm
0,240 + 0,610
341
29+3,0

**Werte in (mm) - Valeurs en (mm) -

Dimensions in (mm)

TABELLE DER PASSUNGEN KOLBEN.’ZYLINDEH**
TABLE DES COUPLAGES PISTON/CYLINDRE™*
PISTON/CYLINDER MATCHING CHART**
MaBklassen

Classe Kolben - Piston - Piston Zylinder - Cyiindre - Cylinder
Class :

A 55,960 + 55,965 56,005 + 56,010

B 55,965 + 55,970 56,010 + 56,015

c 55,970 + 55,975 56,015 + 56,020

D 55,975 + 55,980 56,020 + 56,025

E 55,980 + 55,985 56,025 + 56,030

F 55,885 + 55,990 56,030 + 56,035

** Werte in {(mmy) -

1-8

Valeurs en (mm) -

Dimensions in (mm)

-

-i"‘

e d ‘
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ANZUGSMOMENTE - COUPLES DE SERRAGE - TORQUE WRENCH SETTINGS

BESCHREIBUNG DESCRIPTION DESCRIPTION [+ 4 APACHE
Motor Moteur Engine Nm
Befestigungsmuttern Kepf und Zylinder | Ecrou de fixation culasse et cylindre | Cylinder head nuts_ . )
- Ma . .. . - - N %! .‘-‘. MS - L. . _ MB a . 1} hl - 20 *‘2‘2 LA
Zindkerze Bougie Spark plug PR 12+15
Feststellmutter Zahnrad Ecrou d'immohilisation du pignon Crankshaft gearing nut* L
Kurbelwelie* de vilebrequin® 50 = 55
Feststellmutter Zahnrad Ecrou d'immobilisation du pignen Countershaft gearing nut*
Vorgelegewelie® de {'arbre de renvoi* B0 + 55
Feststellmutier Kupplungsnabe® Ecrou d'immobilisation du moyeu Clutch ngt”
: d'embrayage* 50 + 55
Feststellmutter Ecrou d'immobilisation du velant Magrneto flywheel nut”
Schwungmagnetzinder® de magneto” 65+ 70
Feststelimutter Ketienritzel Ecrou d'immabilisation du pignen Chain drive sprocket nut
de la chaine 65+ 70
Halteschraube Startvorrichtung Vis d'arrét de la mise en marche Kick starter clamp bolt 15+ 18
Verbindungsschrauben Kurbelgehduse | Vis d'assemblage du carter et Crankcase mounting bolis
und Deckelbefestigung fixation des couvercles 7+9
Qlabiafschraube Bouchon de vidange huile Qil drain plug 5
. Thermistor Thermistor Thermistor 10+12
. Rahmen Chassis Frame
Motorverankerungen Ancrages moteur Engine mount 20+ 22 26+ 30
Befestigungsschrauben Vis de fixation de la plagque Lower fork bracket bolts
untere Gabelplatte infériaure de la fourche 8+10 20 + 22
Befestigungsschrauben Vis de fixation de la plague Upper tork bracket boits
obere Gabelpilatte supérieure de la fourche 22+ 24 20 =22
Befestigungsschrauben Verbindungs- | Vis de fixation bielles suspension AV | Fastening screw conrod
slangen vordere StoRdampfer front suspension 22+ 24
Ohere Stoldamplerverankerung Ancrage supérieur de Famortisseur Upper damper mount 20+ 22 40 + 45
Untere StoRddmpferverankerung Ancrage inférieur de 'amartisseur Lower damper mount 40 + 45
Verankerung Schwinggabel Ancrage de la fourche au chéssis Swingarm mount (to chassis)
am Rahmen 6070 80 =90
AnschiuB Stange Aufthangung Fixation biellette suspension Suspension connecting rod
am Rahmen au chassis to frame mount 35+ 40 70+ B0
Anschluf Stange an Fixation bigllette au levier Suspension connecting rod
Aufhangungshebel . de suspension to lever mount 45 = 50
AnschluB Aufha@ngungshebel an Fixation levier de suspension Suspensicn/damper lever moung
StoBdampler al'amortisseur 45 + 50
AnschluB Aufhdngungshebel/ Fixation levier de suspension-fourche | Suspensica/rear ferk lever mount
Schwinggabel 45+ 50 8C + 90
Befestigung der Bremszangen Fixation étriers de frein Brake pad mounting pin
Befestigung der Bremszangen: vorn Fixation étriers de frein: AV Brake pad mounting pin: front 20+ 22 50 + 55
hinten AR _ rear 2022 20+ 25
Befestigungsschrauben Bremsscheiben | Vis de fixation disques de frein Brake disc mounting bolts 10+ 12
Befestigungsschrauben Zahnkranz Vis de fixation couronne Sprocket mounting bolts 20 - 25
Befestigung Welle Vordesrad und Fixation axe de roue AV et AR Front and rear axle wheel
Hinterrad an Einzelarm alatige mounting pin 1o single shaft 140 + 150
Vorderradbolzen Axe de roue avant Front whee! spindle 60 =70
Hinterradbolzen Axe de roue arrigre Rear wheel spindle 60+ 70
Befestigungsschrauben Exzenter Vis d'immobitisdtion de fa came Eccentric fastening screws rear wheetl
Hinterradbolzen de l'axe de roue arriére 18+20
Befestigungsschrauben Bolzen/ Vis de fixation axe/fourche Fastening screws boltfork
Gabel oder Bolzendecke! ou chapeaux d'axe or bolt cap 10+ 12
Lenkerbefestigungsschrauben Vis de fixation du guidon Handle bar fastening screws 20+ 22
Halblenkerbefestigungsschrauben Vis de fixation des demi-guidons Semi-handle bar fastening screws 55+ 60
Befestigungsschrauben Vis de fixation bielle réaction Fastening screws reactional rod
Reaktionsstrebe porte-étrier arriére rear caliper support 20+ 22

* Das Gewinde mit I schmieren - Lubrifier Ia filetage & 'huile -

Lubricate threads with ail
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TECHNISCHE DATEN - CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - TECHNICAL DATA

BESCHREIBUNG DESCRIPTION DESCRIPTION CRONO FREE-STYLE
ABMESSUNGEN DIMENSIONS DIMENSIONS
Max, Lange tongueur maximale Overall length mm 1960 - 2080
‘Max. Breite Largeur maximale Overali'width =~~~ mm| - 676 "t 800
Max. Héhe Hauteur maximale Overali height mm 1130 1160
Radmittenabstand Entraxe roue Wheelbase mm 1350, 1380
Sattelhdhe Hauteur selle Seat height mim 780 840
FufBrastenhdhe Hauteur appuis-pieds Foot pedal height mi 330 280
Leergewicht Poids & vide Dry weight kg 130 133
FAHRZEUG VEHICULE VEHICLE
Rahmen Chéssis Frame
Ausfiihrung mit Doppelrahmen Type & deux poutres creuses Dual-beam rectangular tube
in Vierkantrohrkonstruktion avec berceau ouvert open cradle
und offener Wiege L J
Einzelrahmenausfihrung mit Type monopoutre avec Single-beam closed duplex cradle
doppelter geschlossener Wiege double berceau fermé ) L ]
Neigung Lenkachse Inclinaison essieu direction Steering column angle 26°
Vorwdrtshub Avant-course Forestroke mm 84 82
Vordere Aufhéngung Suspension avant Front suspension
Telehydrautische Upside down-Gabel | Fourche téléhydraulique upside down | Tefehydraulic fork, upside down [ ]
Upside down Teleskopgabel Fourche téléscopique upside down Teiescopic fork, upside down L J
* Hub = course « stroke mm 130 150
+ Schaftdurchmesser « diametre tige + stanchion diameter mm 40
« Olkapazitat {fir jeden Schaft) « capacité huile {pour chaque tige) « fluid capacity (each side} em? | 1/G/R.H, 350 400
r./D/LH. 300
Hintere Aufhdngung Suspension arriére Rear suspension
Schwinggabel mit zentralem Fourche oscillante avec Swing arm with central
EinzeistoBdampfer moancamortisseur central single damper L ]
- Radweg - course roue - wheel excursion mm 150
Réader Roues Wheels
Leichtmetallintegralfelgen Jantes intégrales en alliage léger Integrat rims in hight alloy [ ]
- Vorn - avant - from mm 2,50x16”
» ReifengrdBe - dimensions pneumatique + tyre size 100/80ZR16'Tx11  100/80-16"50S
» Druck: nur Fahrer = pression: pilote seulement + pressure: driver only bar 1.8 18
mit Beifahren avec passager with passenger bar 2,0 1.9
- Hinten - arrigre - - rear mm 3,00x17"
= ReifengroBe + dimensions pneumatique * tyre size 130/70ZR17'Tx23  130/70-17"825
» Druck: nur Fahrer * pression: pilote seulement + pressure: driver only bar 2,0
mit Beifahren avec passager with passenger bar 2.2
Bremsen Freins Brakes
- Vorn: - avant: - front:
- Scheibenbremse mit schwimmend - adisque, avec étrier flottant - dis¢ with floating caliper with
gelagerter Bremszange mit 4 double piston différencié doublie-step piston
Doppelstufenkciben ® (4
~ Kolbendurchmesser + diamétre piston » piston diameter mm 25/28
« Scheibendurchmesser + diamétre disque » disc diameter mm 300
» Scheibenstérke + épaisseur disque « disc thickness mm 5
- Hinten: - arriera: - rear:
- Scheibenbremse mit schwimmend - adisque, avec étrier flotlant - disc with fleating caliper with
gelagerter Bremszange mit a deux pistons opposés twi opposed pistons
2wei gegenlaufigen Kolben [ ]
» Kolbendurchmesser + diamélre pision « pisten diameter mm 32
« Scheibendurchmesser + diamétre disque » disc diameter mm 240
» Scheibenstarke - épaisseur disque = disc thickness mm 6 5

1-10
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Gesamtuntersetzung: Ober Kette

BESCHREIBUNG DESCRIPTION DESCRIPTICN CRONO FREE-STYLE
MOTOR MOTEUR ENGINE
. Zweitakt-Einzylindermotor Monocylindre, 2 temps ] Single cylinder, 2-stroke e
Vertikaler Zylinder, Frontantrieb Cylindre vertical marche avant “Vertical cylinder B -
Zylinderbohrung x Hub Alésage x course Bore and stroke mm 56x%50,5
Hubraum Cylindrée Displacement cm? ,,“. 124,38
Verdichtungsverhalinis Rapport velumétrique Compression ratic 12,5:1
Max. Leistung Puissance maximale Bhp max. kw 23 20
bei (min-') a {tr/mn) at (rpm) 9750 10500
Max. Drehmoment Couple maximale Torgue max. Nm 225 18,5
bei {min‘?) a (rfmn} at (rpm) 9750 8250
Steuverleistung Puissance fiscale | HP 2
Steuerungsdiagranm: Diagramme de distribution: Valve-timing diagram:
- EinlaB (Lameilen am Kurbelgehduse) | - admission (a lamelles dans fe cader) | - intake (plate on crankcase) 360°
- Uberfaute - passages - transfers 130°
- AuslaB - échappement - exhaust 186°
Schmierung Lubrification Lubrication
- Separat mit Pumpe far Pleuel, - Séparée avec pompe pour bielle - Separate with pump for conred,
- Kolben, Zylinder: piston, cylindre: pistan, cylinder: L ]
+ i AGIP 2T RACING - huile: AGIP 2T RACING «oil: AGIP 2T RACING
+ Tankkapazitat: * capacité du réserveir: * capacity:
{einschl. Reserve von 0,51) {y compris la réserve de 0,5 ) {incl. 0.5 [ reserve) | 1.3
- Getriebe und - Boite de vitesse et - Gearbox primary
Hauptantrieb: transmission primaire; drive gear: [ ]
* Ol:  AGIP SAE 15W/40 «huile:  AGIP SAE 15W/40 - ail:  AGIP SAE 15W/40
+ Fassungsvermdgen: = capacité: - capacity: | $.2
Kiihlung Refroidissement Cooling
Permanente Fiiissigkeitskihiung A liquide permanent avec pompe Permanent cootant with circulation
mit Umwalzpumpe und de circulation et thermostat by-pass pump and by-pass thermostat
Bypass-Thermostat
« Fassungsvermbgen: + capacité: + capacity: | 11
Luftfilter Filtre a air Air filter
Aus Polyurethanschaum mit En éponge de polyuréthane a Open-cell expanded polyurethane,
offenen Zellen, in Ol getrankt celluies ouvertes, imprégnée d'huile oil-impregnated L
Kraftstoffzufuhr Alimentation Fuel system
Superbenzin Essence super Super gascline (petrol} NO min 96
Bellorto-Vergaser Carburateur Dellorto Dellorto carburetor VHSAI2ES
Max. Dise Gicleur de plein régime Max jet 165 160
Min. Dise Gicleur de ralenti Idle jet 36
Startdise Gicleur de démarrage Choke jet 60
Ventil Scupape Valve 60 55
Konische Nadei/Kerbe Vanne-pointeau/encoche Needle jet’notch uz2zs/2r y2asan
Zerstduber Pulvériseur Fuel nozzle 262 ET
Schwimmer Flotteur Float -~ g 9 2x3.5
Offnung Luitschraube (Urndr.) Quvertura vis air {tours) Air m&ture screw (rev.} 3/4
Leerlaufdrehzahl (min-'} Régime de ralenti {tr/mn) RPM at idle (rpm) 1500£100
Fassungsvermégen des Kraftstofftanks | Capacité du réservoir a carburant Fubl tank capacity,
{einschl. Reserve von 2L) (y compris la réserve de 2 [} (1pc|. 2 | reserve) | 13 12
Y
Antrieb Transmission Trané@ssion
Kupplung: Embrayage: Ciutch: ™.
Mehrscheibenkupplung in Olbad a disques multiples an bain d'huile wet, multi-plate™ - L)
Hauptuntersetzung mit Stirnradgetriebe | Réduction primaire 4 dents droites Straight-tooth primary drive z 20/61
Getriebe: Boite de vitesse: Gearbox:
Dauereingriffsstirnradgetriebe 4 engranages toujours en prise, a censtant-mesh, straight-tooth,
) dents droites el embrayages frontaux ] front meshing [ )
= Ubersetzungsverhiltnisse: 1.Gang ! «rapports: 1ére vitesse « gear ratios: st gear z 1/2,50 1/3,08
2. Gang 2éme vitesse 2nd gear Z 11,72 1/2,07
3. Gang 3éme vitesse 3rd gear Z 1/1,33 11,50
4. Gang 4éme vitesse 4th gear z 1/1,10 1/1,18
5 Gang S&me vitesse 5th gear z 1/1,085 1/0.96
6. Gang game vilesse 6th gear Z 1/0.87 1:0.81
Réducticn finale: par chaine Final drive: chain 14/40 13'48

1-11
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BESCHREIBUNG DESCRIPTION DESCRIPTION CRONO FREE-STYLE

ELEKTRISCHE ANLAGE INSTALLATION ELECTRIQUE ELECTRICAL SYSTEM
QIei_chsgromlg[ejis . . Circuit en courant continu ] D.G. circuit . v 12
Elektronisehe Ziindung mit Allumage électroniqué « déchiirge - |- Electronic capacifive discharge . T

kapazitiver Entladung und capacitive et avance variable ignition and variable advance

veranderlicher Vorziindung - : - ]
« Vorziindung {vor OT) + avance allumage {(av. P.M.H.) - advance (before TDC) °{mm)  16°{1,34} 19° {1,86)

bei (min*) a (tr/mn} at (rpm) 6000
Einphaseniichimaschine Alternateur monophasé Single-phase alternator w 120
Batteriekapazitét Capacité batterie Battery capacity Ah 9
Zindkerze: Bougie: Spark plug:
- Champion - Champion - Champion NB82-C55
« Elekirodenabstand - distance électrodes - electrode gap mm 06+07
Sicherung Fusible Fuse A 15
Anlasser Démarreur Starter mator kW 0.4
Vorderer Scheinwerfer: Projecteur avant: Head'amp:
- Standlicht - lampe feu de positien - parking light bulk w 3
- Abblendlichi/Fernlicht - lampe feu route/ville - high/low headbeam bulb W 55/60
Hintere Leuchte: Projecteur arriére: Rear light: )
- Zweiteilige Rick/Bremsleuchte - lampe bilumiére position/stop - comb. rear/brake light bulb W 51
Richtungsblinker ' indicateurs de direction Turn signal lamp W 10
Instrumentenbeleuchtung Lampe éclairage instruments Instrument lamp W 1.2
Kontratleuchten im Armaturenbreit Lampe-témeins de tableau de bord Warning indicator lamps W 1.2

1-12
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DATEN FUR DIE INSPEKTION VON MOTOREN **- DONNEES DE REVISION DU MOTEUR** -
ENGINE OVERHAUL DATA**

[

BESCHREIBUNG

DESCRIPTION

DESCRIPTION

CRONO

FREE-STYLE

Spiel Kelben/Zylinder
Durchmesser Zylinderlaufbuchse
Kolbendurchmesser -

Abstand zwischen den Enden der
. Kolbenringe

Axigles Spiel der Kolbenringe
in den Ringnuten

Diametrales Spiel Pleuellager

Axiales Spiel der Kurbelweile
{durch Ausgleichsscheiben eingestelit}

Axiales Pleuelfuispiel
Spiel Kolbenbolzen/Kolben

Uberstand Kurbeiwelienlages/
Lagerung

Pleuelzapfendurchmesser

Kurbelzapfendurchmesser:

- Kupplungsseite

- Schwungradseite

Beginn Offnung Thermostatventil

Offoung Thermostatventil bei 70° G

Axiales Spiel der Gangwiéhlertrommet
Freie Linge der Kupplungsfeder
Stérke der Kupplungsscheibe

Jeu piston/cylindre

Diamétre chemise cylindre

Diamétre piston’ :

Distance entre les extrémités
des segments

Jeu axial des segments
dans les gorges

Jeu diamétral du roulement de bielle
Jeu axial du vilebreguin
{épaule)
Jeu axial de la téte de bielle
Jeu axe/piston

Interférence des roulements de
palier/logement de palier

Diamétre maneton
Diamétre tourilion:
- cOté embrayage
- coté volant

Début d’ouverture soupape
thermostatique

Ouiverture soupape thermostatique
avec

Jeu axial tambour sélecteur

Longueur libre des ressorts d'embrayage

Epaisseur des disques d'embrayage

Piston/cylinder clearance
Cylinder bore
Piston diameter
Piston ring gap
W

Ring seat clearance

Connecting rod bearing rad

Crankshaft axial clearance

Big erd axial clearance

Gudgeon pin/piston clearance
Main bearings 1o seat clearance

Gudgeon pin diameter
Main journal diameter:

- clutch side

- fiywheel side

Water thermostat opening

Thermostatic valve opens

Selector drum axial cleara
Ciutch spring free length
Clutch disc thickness

0,040 + 0,050

0.2+03

0,020 + 0,052

ial clearance 0,020 + 0,028

0
0,140 + 0,510
0,002 + 0,014

0,042 + 0,075
20,002 + 20,015

24,997 + 25,005

55°+2°C
at70°C
25 mm
nce
341
29+30

siehe Tabelle/voir table/see table
‘Siehie Tabellémvoirtable/ses table’

24,988 + 24,967 -

0,240 + 0,610 -

a

“* Werte in (mm} - Valeurs en (mm) -

Dimensions in {mm}

TABELLE DER PASSUNGEN KOLBEN/ZYLINDER**
‘TABLE DES COUPLAGES PISTON/CYLINDRE**
PISTON/CYLINDER MATCHING CHART**

MaBklassen
Classe Kolben - Piston - Piston Zylinder - Cylindre - Cylinder
Class
A 55,960 + 55,965 56,005 + 56,010
B 55,965 = 55,970 56,010 + 56,015
C 55,970 = 55,975 56,015 + 56,020
D 55,975 + 55,980 56.020 + 56,025
o 777Eﬁ ) - 55,980 + 55,985 o 581)25 + 56,030
F 55,985 + 55,990 58,030 + 56,035

** Werte in {mm) - Valeurs en {mm) -

Dimensions in {mm)

1-.13
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__ ANZUGSMOMENTE - COUPLES DE SERRAGE - TORQUE WRENCH SETTINGS

s

Halblenkerbefestigungsschrauben

BESCHREIBUNG DESCRIPTION DESCRIPTION CRONO FREE-STYLE
Motor Moteur Engine . Nni *
Befestigungsmuttern Kopf und Zylinder | Ecrou de fixation culasse et cylindre Cylinder head nuts
J-mM8_ - M8 - M8 _20+22 )
Zundkerze Bougie Spark plug 12+ 15
Feststellmutter Zahnrad Ecrou d'immobilisation du pignomn. Crankshaft gearing nut”
Kurbetwelid® de vilebrequin® 50 + 55
Feststelimutter Zahnrad Ecrou d'immobilisation du pignan Countershaft gearing nut®
Vorgelegewelle® de l'arbre de renvai™ 50 + 55
Feststellmutter Kuppiungsnabe* Ecrou d'immebilisation du moysu Clutch nut”
d'embrayage” 50 = 55
Feststeflmutter Ecrou d'immebilisation du velant Magneto flywheel nut”
Schwungmagnetzinder” de magneto® B85+ 70
Feststellmutier Kettenritzel Ecrou d'immobilisation du pignon Chain drive sprocket nut
de ia chaine 65 =70
Halteschraube Startvorrichtung Vis d'arrét de a mise en marche Kick starter clamp bolt 15+ 18
Verbindungsschrauben Kurbelgehause | Vis d'assemblage du carter et Crankcase mounting bolts
und Deckelbefestigung fixation des couvercles 7+9
GlablaBschraube Bouchon de vidange huile Qil drain plug 5
Thermistor Thermistor Thermistor 10+12
Rahmen Chassis Frame
Motorverankerungen Arncrages moteur Engine mount 20+ 22
Befestigungsschrauben Vis de fixation de ta plaque Lower fork bracket bolis '
untere Gabelplatte inférieure de la fourche 20 +22
Betestigungsschrauben Vis de fixation de la plague Upper fork bracket bolis
obere Gabeiplatte supérieure de la fourche ) 20 + 22
Obere StoRdampierverankerung Ancrage supérieur de I'amortisseur Upper damper mount 20+ 22 40 + 45
Untere StoRdémpferverankerung Ancrage inférieur de 'amortisseur Lower damper mount 40 + 45
Verankerung Schwinggabel Ancrage de la fourche au chassis Swingarm mount {tc chassis)
am Rahmen 60 = 80
AnschluB Stange Authdngung Fixation bieliette suspension Suspension connecting rod
am Rahmen au chiassis to frame mount 50 = 55 7G + 80
AnschluBl Stange an Fixation biellette au levier Suspension connecting rod
Authangungshebel de suspension to lever mount 45+ 50
AnschluB Aufhdngungshebel an Fixation levier de suspension Suspension/damper lever mount
StoRdampfer a l'amortisseur 45 + 50
Anschiuf Aufhdngungshebel/ Fixation levier de suspension-fourche i Suspension/rear fork lever mount
Schwinggabel ’ 50 + 55 80 - 90
Befestigung der Bremszangen: vorn Fixation étriers de frein: AV Brake pad mounting pin: front 18 + 20 50+ 55
hinten AR rear 18+ 20 20+ 25
Befestigungsschrauben Bremsscheiben | Vis de fixation disques de frein Brake disc mounting boits 12+15
Befestigungsschrauben Zahnkranz Vis de fixation courenne Sprocket mounting bolts 25+30 20+ 25
Vorderradbolzen Axe de roue avant Front wheel spincle 80+70
Hinterradbolzen Axe de roue arrigre Rear wheel spindle 60 + 70
Befestigungsschrauben Exzenter Vis d'immobilfisation de la came Eccentric fastening scraws rear wheel
Hinterradbolzen de I'axe de roue arriére 9+ 11
Lenkerbefestigungsschrauben Vis de fixatien du guidon Handle bar fastening screws 20 + 22
Vis de fixation des demi-guidons Semi-handle bar fastening screws 8+ 10

* Das Gewinde mit Ol schmieren - Lubrifier la filetage & 'huile - Lubricate threads with oll
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et révisions
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SPECIAL TOOLS

For disassembling,
reassembling and servicing



Spezialwerkzeuge x Qutils spéciaux * Special teols

WERKZEUGE FUR AUSBAU, WIEDEREINBAU UND INSPEKTIONEN
5" OUTILS POUR DEMONTAGE, REMONTAGE ET REVISIONS
SPECIAL TOOLS FOR DISASSEMBLING, REASSEMB'ING AND SERVICING

WERKZEUG - OUTIL - TOOL

WERKZEUG - OUTIL - TOOL

Y.20079

Schldger fir Lagerbuchse

Outil d’extraction et de pose pour étui & rouleaux
Drift for needie bearing

Y.20080

Schiager flur Lagerbuchse

Outil d’extraction et de pose pour étui a roulgaux
Drift for needle bearing

¥.20081

Schidger fir Lagerbuchse

Qutil d’extraction et de pose pour étui a rouleaux
Drift for needle bearing

¥.20082

Schlager fir Lagerbuchse

Qutil d’extraction et de pose pour étui a rouleaux
Drift for needle bearing

¥.20083

Schiager flir Lagerbuchse

Outil d'extraction et de pose pour étui & rouleaux
Drift for needle bearing

¥.20084

Schlager fir Lagerbuchse

Qutil d’extraction et de pose pour étui a rouleatx
Drift for needle bearing

Y.20085

Werkzeug fiir Messung Kolbeniberstand
QOutil de mesurage du dépassement du piston
Tool for measurement piston projection

¥.20086
Ritzelhalteschliissel

Clé d'arrét du pignon
Sprocket locking wrench

Y.20087

Schlédger fir Keramikring

Outil d'extraction et de pose pour bague en porcelaine
Drift for ceramic ring




~

Speziativerkzeuge * Outils spéciaux * Special tools

WERKZEUGE FUR AUSBAU, WIEDEREINBAU UND INSPEKTIONEN
OUTILS POUR DEMONTAGE, REMONTAGE ET REVISIONS
SPECIAL TOOLS FOR DISASSEMBLING, REASSEMBLING AND SERVICING

WERKZEUG - CUTIL - TOOL

WERKZEUG - OUTIL - TOOL

Y.20088

Werkzeug fiir interne Kurbelgehausemessungen
Outil pour |a mesure intérieure du carter
Crankcase interior measuring tool

¥Y.20089

Schlager fiir Lagerbuchse

Quitil d’extraction et de pose pour étui & rouleaux
Drift for needle bearing

D

¥.20109

Abzieher unteren Laufbahn Lenkungslager
Qutil d’extraction de la cuvette inférieure
du roulement de direction

Puller for steering bearing lower race

¥.20500
Schwungradabzieher

Outil d’extraction du volant
Fly wheel puller

Y.20512

Kolbenhalterung

Fourchette d'immobilisation du piston
Piston support

Y.20527
Motorlagerungssockel
Base support moteur
Engine support base

¥.20531
Kurbelwellenmontagewerkzeug
Outit de montage du vilebrequin
Mounting tool crankshaft

Y.20532

Ausbauwerkzeug Kurbeiwelle
Outil de démontage du vilebrequin
Dismounting tool crankshaft
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WERKZEUGE FUR AUSBAU, WIEDEREINBAU UND INSPEKTIONEN
OUTILS POUR DEMONTAGE, REMONTAGE ET REVISIONS |
SPECIAL TOOLS FOR DISASSEMBLING, REASSEMBLING AND SERVICING

WERKZEUG - OUTIL - TOOL

WERKZEUG- OUTIL.- TOOL

i"‘i

Y.20533

Abzieher fir Nadelkafige

Qutil d’extraction de cages a rouleaux
Roller cage extractor

Y.20534

Lagerabzieher

Qutil d'extraction de roulements
Extractor for bearings

Y.20536
Motorlagerung
Support moteur
Engine support

—,

S—

Y.20538
Schwungradblockierschlissel O 76
Clé d'immobilisation du volant & 76
Locking device fiywheel & 76

Y.20540

Werkzeug far Kupplungsbuchsen
Qutil pour bagues d'embrayage
Clutch collets tool

I(

¥Y.20541

Bolzenaustreiber
Chasse-goupilles
Pin sliding punch

Y.20542

Sicherung flr Zahnrader
Arrét pour engrenages
Gear biocking tool

C 0

Y.20543 )

Werkzeug flr ARPTS-Olabdichtungsting

Qutil de montage de la bague d’étanchéité APTS
Tool for dismounting oil ring drain vatve
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WERKZEUGE FUOR AUSBAU, WIEDEREINBAU UND INSPEKTIONEN
QUTILS POUR DEMONTAGE, REMONTAGE ET REVISIONS
SPECIAL TOOLS FOR DISASSEMBLING, REASSEMBLING AND SERVICING

WERKZEUG - OUTIL - TOQOL

WERKZEUG - CUTIL - TOOL

Y.20544

Befestigung fiir Befestigungsschellen
Etrier pour colliers

Clamp pliers

Y.20546

Halbschalen fiir Abziehen T0011449
Demi-coquilles pour outil d'extraction 70011449
Shells for extractor TO011449

Y.20547 }

Werkzeug fiir Einbau OI- abdichtungsring Gangwahler
Outil de montage de la bague d'étanchéité du sélecteur
Tool for replacement oil ring selector

Y.20549
Kupplungstrommelhaltenflansch

Bride d'arrét du tambour d'embrayage
Stop ring clutch

Y.20551

Woerkzeug fir Auspuffkriimmerfedern

Qutil pour ressorts de collecteur d'échappement
Exhaust manifold spring removal tool

@m

Y.20563

Werkzeug Steckplatte

Panneau d'exposition des outils
Complete tool set

Y.20564

Dichtemesser fiir Kontrolie Batterieladezustand
Densimétre de contrdle charge-batterie

Battery charge densimeter

¥.20565

Werkzeug fir Spannungseinstellung Antriebskette
Outil de réglage de la tension de la chaine de transmission
Chain slack tool
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WERKZEUGE FUR AUSBAU, WIEDEREINBAU UND INSPEKTIONEN
OUTILS POUR DEMONTAGE, REMONTAGE ET REVISIONS .
.SPECIAL TOOLS FOR DISASSEMBLING, REASSEMBLING AND SERVICING

WERKZEUG - OUTIL - TOOL

= WERKZEUG - OUTIL - TOOL

Y.20567

Halterung fur StraBenmotorrad
Support de moto routiére
Support for road motor bike

Y.20569

Schlager fur Torswnsdampfer Hinterrad
Outi| d'extraction et de pose du flecteur de roue arriére
Drift for torsion damper rear wheel

/ ;ﬁ?@

- —-—‘__—-'._f__.z

Y.20572

Lagerbock Proma-Motor
Support moteur Proma
Proma engine support

Y.20594

Schlager fur Dicntring Paloli-Einzelarmgabel
Qutil d'extraction du segment d’étanchéité de la
fourche monotige Paioli

Drift for oil ring Paioli singie-arm fork

Y.20595

Woerkzeug fiir Kayaba-Gabel
Outil pour fourche Kayaba
Tool for Kayaba fork

Y.20596 -
Lagerschalen fir Kayaba -Gabel
Demi-coquilles fourche Kayaba
Bearing shells for Kayaba fork

Y.20597

Schlager fiir Einsetzen Dichtring Kayaba-Gabel

Qutil de pose du segment d'étanchéité fourche Kayaba
Drift for introducing oil ring Kayaba fork

Y.20598

Lagerschalen fiir Dichtring und DU-Buchse

Upside downr-Paioli-Gabe!

Demi-coquilles pour segments d'étanchéité et DU
fourche Paioli Upside dowm

Bearing shells for oil ring and DU bush upsrde down
Paioli fork
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WERKZEUGE FUR AUSBAU, WIEDEREINBAU UND INSPEKTIONEN
OUTILS POUR DEMONTAGE, REMONTAGE ET REVISIONS
SPECIAL TOOLS FOR DISASSEMBLING, REASSEMBLING AND SERVICING

. WERKZEUG - OUTIL - TOOL

WERKZEUG - OUTIL - TOOL

¥Y.20599

Steckschlissel fir Ausbau bei

Upside down-Paioli-Gabel

Clé a tube de démontage fourche Paioli
Upside down

Tubular socket wrench for dismounting upside
down Paioli fork

Werkzeug flr die Zerlegung der Kurbelwelle
Qutil de désassemblage du vilebrequin
Crankshaft breakdown tool
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WARTUNGSPROGRAM - PROGRAMME D’ENTRETIEN - MAINTENANCE PROGRAM

S

600+
PROGRAMMIERTE ARBEITEN OPERATIONS PROGRAMMEES PROGRAMMED OPERATIONS 1000 | 4000 | 8000 12000 16000 | 20000 z:uu;|
m m m m km m m

Anzug Motorbolzen éérrage des axes du moteur Tighten engine mounts oo | | e o s |0
Anzug Mutternkopl/Zylinder Serrage des.écrous culasse/cylindre | Tighten cylinder/head bolts K Ll .. N
Motorverdichtungskentrolle Contrdle de la compression du moteur | Engine compression check ® L J L
Reinigung des Antriebaggregats Neitoyage du groupe thermigque et Clean thermal group and
und eventueller Austausch von remplacement éventuel des segments | replace piston rings if required ® L ®
Verdichtungsringea d'étanchéité du piston
Kontrolle der Wirksamkeit und Contrdle du ben état et nettoyage Check efficiency and, if necessary, ° ° ® *
eventuelle Reinigung Ausspuffventil éventuel de la soupape d'échappement| cleaning drain valve
Einsteliung Motorleerlauidrehzahl Réglage du ralenti du moteur Engine idle speed adjustment ®(® o || 0 e
Ziindkerzenkontrolle und Einstellung | Contrdle de la bougie et rétablissement| Check spark plug and P
des Elektrodenabstands de la distance des électrodes adjust spark gap
Ziindkerzenaustausch Remplacement de la bougie Spark plug replacement L I N N N N
Molordlstandskontrolle und Contréle et appoint de I'huile moteur | Check/top off engine oil ° ® °
Motordl auffillen
Motordlwachset Vidange de {'huile moteur Change engine il [ ] @
Kontrolle separates Mischsystem Contrdle du sysiéme de mélange séparé| Check separate mixing system [ K
Kontrolle und Reinigung Lufffilter Contrdle et nettoyage du filtre & air Air filter check and cleaning [ ] ® ]
Luftfifteraustausch Remplacement du filre & air Air filter remplacement L] ® [ ] [
Uberpriifung des Stands Vérification et appoint des Check and top off fluids
der verschiedenen Fldssigkeiten différents liquides o e | (o |0 |0
u. evil. Fllissigkeiten aufflllen
Kontrolle Tersiondampter Hinterrad Contréle des Hecteurs de la roue AR Check flexible coupling of rear wheel L ® [ ]
Kontrolle und Einstellung der Controle et réglage des freins et Brake and clutch check o|lo|loelolelele
Bremsen und Kupplung de 'embrayage and adjustment )
Blackierung Befestigungen Zahnkranz, | Immobitisation des fixations couronne | Tighten sproket, brake caliper and
Scheibe und Bremstrommel, disque et étrier de frein, disc, wheel spindle, chain pinion L 20N BN BEEN BEEE NN BNAN )
Radbolzen, Kettenritzel” axes roues, pignon chaine” mounting boits™
Kontralte, Einstellung und Schmierung [ Contrdle, réglage et lubrification de la | Chain check, adjustment, - T°
Kette* (wenn notwendig, den chaine* {remplacer (a transmission tubrication” ( if necessary, | @ & o (o 0|0
gesamten Antrieb austauschen) toute entiére s'il y a lieu) remplace the whole drive)
Kontrolle Anzug und Schmierung Controle des serrages et lubrification | Check torque values and o oo eoie sie
Schwinggabelgelenk de l'articulaticn de la fourche lubricate swingarm
Kontrolle Spiel und Schmierung Contréle du jeu et fubritication Steering bearing piay check ° ° ° °
Lenkungstage des roulements de direction and fubrication
Konirolle Baiterieladezustand und Contréie de la charge de la batterie Battery charge and P P P P P
Wirksamkeit der elektrischen Anlage | el du bon éfat du systéme électrique | electrical system efficiency check
Reitendruckkontrolle Contrle de ia pression des pneumatiques| Tyre pressure check e | ® e [ 3N N
Gabelowechsel Vidange huite fourche Fork oil replacement L [ ]
Kontrelle und eventueller Austausch Contrile et rempiacement éventuel Brakes pads check and replacement, e|lo | eiololele
Bremsbelage des plaguettes de freins if required
Einstellung der Speichenspannung® Réglage de la tension des rayons* Spoke tensich adjustment” [ N N N N N N K

* DurchiGhrung der Kontrolle alie 50C km - Effectuer ce controle tous les 500 km - Check every 500 km
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ABBAU VERKLEIDUNGEN

CX

Verkleidung, Oberteil. Die fiinf Befestigungsschrauben des
Hahns entfernen, dann den Sattel durch Driicken auf den
Helmtriger, wie in Abb. 1 dargestelit, I16sen.

Die zwei Schrauben A-Abb. 2.und die.zwei Schrauben unter

dem Schwanzstiick entfernen, die den hinteren Teil der Verk-
leidung am Rahmen befestigen; die zwei Schrauben B (Abb.
3}, die die Verkleidung vorne halten, 16sen und entfernen,
dann sehr vorsichtig die Verkleidung entfernen {Abb. 4).

Verkieidung, Vorderteil. Die Schrauben, die die Schutzab-
deckungen der Kabel in der Kuppe! befestigen (Abb. 5), ldsen
und entfernen. _

Die Klemmen abklemmen, die Befestigungsmeutiern der Riick-
spiegel entfernen und zusammen mit den Fahrtrichtungsan-
zeigern abbauen.

Die Zugangsklappe zur Ziindkerze und die Schrauben B und
C entfernen, die die Verkleidung am Rahmen, an der cheren
Verkleidung und am Spoiler befestigen (Abb. 6).

Dann die Verkleidung von vorne sehs-vorsichtig abziehen, sie @
eventuell vorsichtig aufweiten, um, den Abbau zu erleichtern
{Abb. 7).

Spoiler. Die zwei Schrauben D-Abb. B l&sen und entfernen,
die den Spoiler am Rahmen befestigen, und die acht Schrau-

- ben, die thn an der vorderen und oberen Verkleldung befest|~

gen; der Spoiter fallt von uiten heraus.”

F> )

DEMONTAGE DES CARENAGES

CX

Carénage partie supérieure. Retirer les 5 vis de fixation du ro-
binet, dégager ensuite la selle en agissant sur le porte-casque
comme illustré fig. 1.

Retirer les 2 vis A-fig. 2 et les 2 vis sous la queue gui fixent sa
partie arriére du carénage au cadre, desserrer et retirer les 2
vis B (fig. 3) qui la fixent & l'avant; dégager ensuite le caréna-
ge (fig. 4) avec précaution.

Carénage partie avant. Desseirer et retirer les vis qui fixent -

les protections des cablages a l'intérieur de la calotte (fig. 5).
Débrancher les bomnes, retirer les écrous de fixation des mi-
roirs rétroviseurs et dégager ces derniers et les indicateurs de
direction.

Enlever le volet d’accés a la bougie et retirer les vis B et C qui
fixent la coque au cadre, au carénage supérieur et a l'aileron
(fig. 6).

Dégager ensuite avec précaution le carénage, en passant par
l'avant et, s'il y a lieu, en 'evasant délicatement pour faciliter
sa sortie (fig. 7).

Aileron. Desserrer et refirer les 2 vis D-fig. 8 gui le fixent au
cadre et les 8 vis qui le fixent au carénage avant et supérieur;
I'aileron descendra par le bas.

REMOVING THE FAIRINGS

CX

Fairing, upper part. Remove the 5 fastening screws of the
tap, then loosen saddle by pressing on helmet carrier as shown
in fig. 1.

Remaove the two screws A-fig, 2 and the two screws under the
tail piece, fixing the rear fairing part to the frame; loosen and
remove the two screws B (fig. 3) retaining the front fairing, then
remove the fairing very carefully (fig. 4).

Fairing, front part. Loosen and remove the screws retaining
the protection covers of the ¢cables in the nose fairing (fig. 5).
Disconnect the terminals, remove the fastening nuts of the
rear view mirrors and dismount together with the turn signals,
Remove the access flap 1o the spark plug and the screws B
and C retaining the fairing at the ‘frame. at the upper fairing and
at the spoiler (fig. 6}.

Then remove the fairing very carefully from the front, for easier
dismounting, widen fairing carefully, if necessary (fig. 7).

Spoiler. Loosen and remove the 2 screws D-fig. 8, fixing the
spoiler to the frame, and the 8 screws, fixing the spoiler to the
front and upper fairing; the spoiler falls out to the bottom.









' APACHE - FREE STYLE

. Sattel und vordere Verkleidung. Die Mutter unter dem hinte-

ren Schutzblech, die den Sattel befestigt, losschrauben; dann
den Sattel aushaken und ihn nach hinten abziehen (Abb. 1).
Die Fahrtrichtungsanzeiger (Abb. 2) entfernen und die dazu-

__ gehtrigen Stecker abklemmen, dann die sieben Schrauben A-

Abb. 3 entfernen, die die Verkleidung am Kraftstofftank befe- ©

stigen, und die zwei Schrauben im unteren Teil auf der Hohe
des Kihlers (Abb. 4); dann die Verkleidung von vorne sehr
vorsichtig abziehen, sie eventueli vorsichtig aufweiten, damit
sie leichter abzuziehen ist (Abb. 5).

Vorderes Schutzblech und StoRdédmpfer unter der Wanne.
Um das Schutzblech zu entfernen, geniigt es, die acht Schrau-
ben B (vier pro Seite - Abb. 6}, die die Schaftabdeckung und
das Schutzblech miteinander verbinden, zu entfernen; dann
unter leichten Hin- und Herbewegungen das Schutzblech ent-
fernen.

Die drei Schrauben C-Abb. 6, die die Schaftabdeckung an der
Gabel hefestigen, 16sen und entfernen.

B

Wartung * Entretien = Maintenance

Seltenbieche, hinteres Schutzblech und Schwanzstick.
Nach Entfernung der drei Befestigungsschrauben {(Abb. 7) je-
des Seitenstiick entfernen.

Das hintere Schutzblech mit Radabdeckung und Leuchtenhal-
terung kann als Ganzes durch Entfernen der sechs Rahmen-
befestigungsschrauben abgebaut werden (Abb. 8).

>

APACHE - FREE-STYLE

Selle et carénage avant. Desserrer I'écrou de fixation de ia
selle situé sous le garde-boue arriére, décrocher ensuite 1a
selle et [a dégager vers F'arriére (fig. 1), .

Enlever les indicateurs de direction (fig. 2) et débrancher les
connecteurs corraspondants, retirer ensuite les 7 vis A-fig. 3
de fixation du carénage au réservoir 4 carburant et les 2 vis
dans la partie inférieure, & ta hauteur du radiateur (fig. 4); dé-
gager ensuite avec grande précaution le carénage en passant
par l'avant et, il y a lieu, en Pévasant delicatement pour facili-
ter sa sortie (fig. 5). '

Garde-boue avant et protection de dessous de carter. Pour
dégager le garde-boue il suffira de retirer les 8 vis B (4 de
chaque cOté - fig. 6) qui fixent les couvre-tiges au garde-bole
et de dégager ensuite ce dernier par de légers mouvements
de bascule.

Desserrer gt retirer les 3 vis C-fig. 6 de fixation du couvre-tige

a la fourche,

Flancs, garde-boue arriére et queue. Aprés avoir retiré les 3
vis de fixation (fig. 7) retirer chaque flanc latéral.

| e garde-boue arriére avec son couvre-roue et son porte-phare
peut étre démonté comme un corps unique en retirant les 6
vis de fixation au cadre (fig. 8).

APACHE - FREE-STYLE

Saddle and front fairing. Unscrew nut below rear mudguard
fastening the saddle; then unhook saddle and pull off to the
rear (fig. 1).

Remove turn signals {fig. 2) and disconnect the corresponding
plugs, then remave the 7 screws A-fig. 3 fixing the fairing to
the fuel tank, and the two screws in the lower part at the height
of the radiator (fig. 4); then pull off the fairing very carefully
from the front, for easier dismounting, widen fairing carefully, if
necessary (fig. 5).

Front mudguard and underpan. in order to remove the mud-
guard, only the 8 screws B (4 at each side - fig. 6) connecting
the shaft cover and the mudguard, must be removed; then re-
move the mudguard by slight to-and-fro motion.

Loosen and remave the 3 screws C-fig. 6. fixing the shaft co-
ver te the tork.

Side plates, rear mudguard and tail piece. Remove each side
part after removing the 3 fastening screws (fig. 7).

The rear mudguard with wheet cover and lamp bracket can be
dismounted as a whole by removing the & frame fastening
screws {fig. 8).
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CRONO s

Obere Verkleidung (Kuppel). Die sechs Schrauben A-Abb. 1
(ieweils drei) i9sen und entfemen, die die Kuppel mit dem un-
teren Teil verbinden. Die vordere Schraube und die vier Befe-
stigungsschrauben der Riickspiegel entfernen sowie die 2

Schrauben B-Abb. 2 in der Kuppel, und nach Abbau der Fahr-
" trichiungsanzelger die Vérkleidung von vornie abziehen (Abb.

3). .

- Fa
Untere Verkleidung (Spoiler). Sechs Schrauben A-Abb."1'15-
sen und entfernen, die den Spoiler mit der Kuppal verbinden.
Die vier Rahmenbefestigungsschrauben D-Abb. 1 entfernen
und dann die Verkleidung von unten abziehen (Abb. 4).
Schwanzstiick und Sattel. Die 2 Schrauben E-Abb. 5 entfer-
nen, die den Mittelteil des Schwanzstiicks am hinteren Rah-
men befestigen.
Das Schwanzstiick an beiden Seiten greifen, es leicht nach
auBen biegen, damit es nach hinten herausrutscht (Abb. 6).

Vorderes Schutzblech und hintere Radabdeckung. Die vier
Verbindungsschrauben F-Abb. 7 zwischen hinterem und vorde-
rem Rahmenteil entfernen, die vier Gabelbefestigungsschrau-
ben G-Abb. 7 ldsen und entfernen, dann das Schutzblech durch
leichtes Hin- und Herbewegen entfernen.

Die zwei Befestigungsschrauben der Radabdeckung (Abb. 8)
und dann die Radabdeckung selbst entfernen.

e

E

D

CRONO

Carénage supérieur (calotte). Desserrer et retirer les 6 (3
par lot) vis A-fig. 1 de fixation de la calotte & la partie inférieu-
re, enlever |a vis frontale et les 4 vis de fixation des miroirs ré-
troviseurs, enlever les 2 vis B-fig. 2 situées a lintérieur de la
calotte et, aprés avoir débranché les indicateurs de direction,
dégager le carénage en passant par 'avant (fig. 3).

Carénage inférieur (aileron). Desserrer et retirer les 6 vis A-
fig. 1 fixant l'aileron & la calotte, retirer les 4 vis D-fig. 1 de
fixation au cadre et dégager ensuite le carénage en passant
par dessous (fig. 4}.

Queue et selle. Retirer les 2 vis E-fig. 5 de fixation de la par-
tie centrale de {a queue au cadre arriére,

Saisir la queue des deux cotés et la fléchir légérement vers
lextérieur pour dégager le groupe par l'arriére {fig. 6).

CRONO

Upper tairing (nose fairing). Locsen and remove the 6 screws
A-fig. 1 {each 3} connecting the nose fairing to the lower part.
Remove the front screw and the 4 fastening screws of the rear
view mirrors as well as the 2 screws B-fig. 2 in the nose fair-
ing, and remove the fairing from the front after dismounting the
turn signals (fig. 3}.

Lower fairing (spoiler). Loosen and remove B screws A-fig. 1
connecting the spoiler to the nose fairing. Remove the 4 frame
fastening screws D-fig. 1 and then remove the fairing from be-
low (fig. 4).

Tail piece and saddle. Remove the 2 screws E-fig. 5 fixing
the center part of the taif piece at the rear frame.

Seize the tail piece at both sides, bend it slightly to the cutside
so that it slides aut ta the rear {fig. &1,

Garde-boue avant et couvre-roue arriére. Retirer les 4 vis
F-fig. 7 d’assemblage des parties arriére et avani, desserrer et
retirer les 4 vis G-fig. 7 de fixation a la fourche, et dégager en-
suite le garde-boue avec de légers mouvements de bascule.
Retirer les 2 vis de fixation du couvre-roue {fig. 8), puis le dé-
gager.

Front mudguard and rear wheel cover. Remove the 4 con-
nection screws F-fig. 7 between rear and front frame part, loo-
sen and remove the 4 fork fastening screws G-fig. 7, then re-
move the mudguard by means of slight to-and-fro motion,
Remove the 2 fastening screws of the wheel cover (fig. 8) and
then the wheel cover itself. ‘
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Y KRAFTSTOFFLEITUNGEN UND -FILTER

QONDUITS ET FILTRE A CARBURANT

Kraftstoffleitungen kontrollieren und alle Teile austau-
schen, die Anzeichen von Versct 'eiB, Beschadigungen oder
Leckagen aufweisen. - ..

Den Kraftstoffhahn auf die Stellung “OFF" (Abb. 1-2-3) drehen,
die Befestigungsschraube des Anschlusses der Benzinleitung

am Vergaser entfernen, den AnschluB selst und den dafunter -~ -

liegenden klelnen Filter. Den Benzinfilter mit Druckluft durch-
blasen und dann in umgekehrter Reihenfolge wieder einbauen
(Abb. 4).

Contrdler les tubes du carburant et remplacer loutes les pié-
ces présentant des signes de détérioration, des dommages ou
des fuites.

Tourner le robinet du carburant sur la position “OFF” (fig. 1-2-
3), retirer la vis de fixation du raccord du tube d'essence au
carburateur, le raccord lui-méme et le filire suité au-dessous.
Soulfler le filtre & essence a l'air comprimé et fe remonter en-
suite en effectuant les opérations dans le sens contraire de la
dépose (fig. 4).

FUEL LINES AND FILTER

Check the fuel lines and replace all parts that show signs of
wear, damage or leaking.

Turn the fuel petcock to the OFF position (figs. 1-2-3), then re-
move the screw of the fuel fine fitiing ta the carburator, the fitt-
ing itself and the filter underneath. Blow out the tuel filter with
compressed air, then reassemble following the instructions in
reverse order (fig. 4)

CED
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BEHALTER

Entfernung des Kraftstofftanks
Achtung

Vor Ausbau immer die Batterie abklemmen. Wihrend des Aus-
bau und der Wartung offenes Feuer und Funken entfernt hal-

“en. o e -

eventuell verschiittetes Benzin sorgfaltig trockenwischen.

CcX

Entfernung der oberen Verkleidung wie folgt:

- Die Schraube A-Abb. 1 entfernen, die den Behalter am Rah-
men hinten befestigt, und die Schraube B, die ihn am Rah-
men vorn befestigt, zusammen mit dem Olbehalter und dem
Dehnungsgetal;

- den Behalter anheben und die Randelnutmutter des Hilfs-
hahns festziehen;

- die Zufuhrleitung zum Haupthahn abschlieBen, die Zufuhr-
leitung zum Vergaser vom Haupthahn abbauen, dann den
Behalter entfernen (Abb. 2).

APACHE-FREE-STYLE -

Nach Entfernung des Sattels und der vorderen Verkleidung,
wie vorher beschrieben, den Haupthahn auf “OFF" stellen,
dann die Schraube A-Abb. 3, die ihn am Rahmen befestigt, 13-
sen und entfernen.

Die Randelnutmutter A des Hilfshahns (Abb. 4) festziehen und
die Leitung B abschlieBen, die zum Haupthahn fuhrt; zor.von
diesem die Zufuhrleitung C zum Vergaser abbauen, dann den
Behilter entfernen. o e

CRONO

- Der Kraftsiofftank kann zusammen mit dem Olbehalter durch
Entfernung der Schraube D-Abb. 5 abgebaut werden, die
ihn hinten vor dem Sattet halt.

- Den Kraftstofftank vorne anheben und umdrehen, um Zu-
gang zu den darunter liegenden Teilen zu haben (Abb. 6).

CED

RESERVOIRS

Dépose du réservair a carburant
Attention

Avant d'effectuer le démontage, noubliez pas de toujours dé-
brancher la batterie. Pendant les opérations de demontage et
d'entretien prendre garde & éloigner toute étincelle et toute
flamme libre.

Essuyer avec soin {'essence qui, par mégarde, aurait été ver-
sée.

cX

Aprés avoir retiré la cogue avant, opérer de la maniére suivante:

- enlever la vis A-fig. 1 de fixation du réservoir au cadre a l'ar-
rigre ot la vis B qui le fixe au cadre & 'avant, ainsi que le ré-
servoir 4 huile et le vase d’expansion;

- soulever le réservair et fermer la couronne moletée du robi-
net auxiliaire;

- désassembler le tube d'amenée au robinet principal, retirer
de ce demier et e tube d'amenée au carburateur et déga-
ger ensuite le réservoir {fig. 2).

APACHE FREE-STYLE

Aprés avoir retiré la selle et le carénage avant, comme précé-
demment décrit, placer le robinet principal sur la position
“OFE", desserrer ensuite et retirer la vis A-fig. 3 qui le fixe au
cadre.

Serrer la couronne moletée A du robinet auxilaire (fig. 4) et
désassembler le tube B qui conduit au robinet principal et de
celui-ci au tube C d’amenée au carburateur, retirer ensuite le
r&Servoir.

CRONO

- Le réservoir a carburant, ainsi que le réservoir a huile, peu-
vent étre retirés en enlevant la vis D-fig. 5, qui les fixe & l'ar-
rigre, devant la selle.

- Le lever par l'avant et le renverser pour pouvoir accéder aux
composants situés en dessous {fig. 6)

FUEL AND OIL TANKS

Removing the fuel tank

Caution

Before this operation, always disconnect the battery. During
disassembly and servicing operations, keep away from sparks
and open flames.

Carefully wipe up and any spilled fuel.

CcX

The upper fairing is removed in the following way:

- remove screw A-fig. 1 fixing the fuel tank to the rear frame,
and the screw B fixing the fuel tank to the front frame, to-
gether with the oif tank and expansion tank;

- lift the tank and tighten the knurled groove nut of the auxi-
liary tap:

- close supply line to main tap, dismaunt supply line © carbu-
rator from the main tap, then remove the tank {fig. 2).

APACHE - FREE-STYLE

After removing the saddle and the front fairing as described
above, adjust main tap to “OFF" position, then loosen and re-
move screw A-fig. 3 fixing the main tap to the frame.
Tighten the knurled groove nut A of the auxiliary tap (fig. 4}
and close fine B tc the main tap, dismount supply line C to the
carburator from the main tap, then remove the tank.

CRONO

- The fuel tank can be dismounted together with the oil tank
ny removing screw D-fig. 5 retaining it at the rear in front of
the saddle.

_ Lift ang turn the fuel tank front in order to obtain free access
to the lower parts (fig. 6).
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REMOVING OIL TANK SEPARATE
LUBRICATION AND EXPANSION TANK

CX

The tanks mentioned above are placed in the front at the fuel
tank {fig. 1); they can be dismounted by removing the fas-
tening screw A (fig. 2, after disconngcting the plug of the oil
isvel probe and the oil tube o the mixer.

APACHE - FREE-STYLE

The tanks are placed in the front at the right of the fuel tank
(fig. 3). For removing, unserew fastening screw A after discon-
necting the plug of the oif level probe and the ol tube to the
center.

CRONO
Fivg ol ek s s 1 I0e sl s Jig. 4 e glare ouser-
ve the instructions far dismaunting the fuel tank given above

. for dismounting.

Wartung « Enfreticn = Maintenance

_ Db
' ENTFERNUNG OLBEHALTER SEPARATE VERGASER o
@ SCHMIERUNG UND DEHNUNGSGEFASS (siehe Abb. - Selte 3- 15) -
CcX . Leerlaufdrehzahl _
Die oben erwdhnten Behilter werden vorn am Kraftstotttank Fir eine genauge Cinstellung der Leerlautdrehzahl muls der
positioniert (Atb. 1); sie kénnen durch Entfernung der Befesti- Motaor Betriebswarm sein. Das Motorrad vollsténdig senkrecht
- gungsschraube (A-Abb. '2y abgebaut- Warden, nachdem. der auf eine -ebana Fléit;r_le‘mit"Getriebe im Leerlauf s_tellg.-..--—l'lie
Steckverbinder der Olstandseande und das Olrohr, das zum entsprachende Geseinstellschraube (A) drehen, bis sich die
Mischer fithrt, abgeklemmt warden sind. emptohlene Leerlautdrehzahl einstellt (Abb. 1-2).  r,
E-FR YLE ' Leerlaufdrehzahl: 1500 £ 100 min '
A_PACH ~ EE-STYL N Wenn die Leerlaufdrehzall schwankt, der Motor klopft oder
Dic Behdlter werden vorn rechts vom Kraftstofftank positio: unregelmasig lauft, wenn der Gasgriff leicht gedreht wird, muf
nicrt {Abh. 3). Lim sie zu entternen, die Be_festlgungsgchr'aube die Gemiscluft eingestellt werden (B-Abb. 1 2).
A ausschrauben, nachdem der Steckverbinder der Olstands- Zu diesem Zweck die entsprechende Einstellschraube bis zum
sondq und das Olrohr, das zur Mitte tihrt, abgeklemmi wor- Anschlag schlieBen, sie dann die vorgeschriebene Anzahl
den sind. Umdrehungen ausschrauben (siehe Tabelle der technischen
Daten in Kapitel 1).
CRONO Die Leeraufdrehzahl jetzt neu einstellen und dann den Gas
Der Olbehdlter befindet sich im Kraftstofttank {Abb. 4). Deswe- ariff leicht drehen, um sich zu vergewissern, daB sich dicse
gen beim Ausbau die vorher aufgeflhrten Anweisungen fur Drehzahl stabilisiert.
den Ausbau des Kraftstofftanks beachten.
. CF
DEPOSE DU RESERVOIR A HUILE CARBURATEUR
LUBRIFICATION SEPAREE {voir fig. - page 3 - 15}
ET VASE D’EXPANSION Regime de ralenti
CX Pour un réglage soigneux du ralenti, le moteur doit étre chaud.
Ces réservoirs sont placés & I'avant du reservoir a carburant Plaﬁert:a‘moéocyplctte pgrfaittement Qr0|te surTun planlhor_tzoc?—
{fig. 1}; lls se dégagent en refirant la vis de fixation {A-fig. 2), ta:l,l @ ocljte © wtc}s\sr;:s eta}r_l f,‘”bf"'”,‘ m?jn. 'm_Jrnerda V'T ?.
aprés avoir débranché le connecteur de la sonde de niveau et reglage ,e?. ga;zz( } lusqu'a fobtention du regime de ralent
le tube d’huile allant au mélangeur. preconise (fig. 1-2).
Réqgimea de ralenti: 1500 + 100 tr/mn.
APACHE FREE-STYLE Si, la poignée des gaz étant légérment tournée, le régime de
Les réservoirs sont situés a lavant & droite du réservoir & car- ralenti du moteur oscille, l& moteur cogne ou son allure est
burant {fig. 3); pour les retirer, enlever la vis do fixation A irrdguligre, il faudra intarvenir sur le réglage de Vair du melan-
aprés avoir débranché le connecteur de fa sonde de_niveau et ge. (B-fig. 1-2).
le tube d'huile allant au mélangeur. Pour.ce faire, farmer Ia vis de réglage jusqu'en fond de cour
se. la'desserrer ensuite du nombre de lours prescrit {voir ta
CRONO bles données techniques - chap. 1).
Le réservoir a huile se silue & l'intérieur du réservoir & carbu- Régler gnsuite le régime de ralenti et lourner légérement la
rant (fig. 4}, pour la retirer se conformer aux instructions pré- manette les gaz pour s'assurer que le régime se stabilise.
cédemment décrites pour la depose du réservoir & carburant. '
CGBD :

CARBURATOR
(see li_{;s. - page 3-15)

ldle speed

To adjust the idle speed accurately, the enqine should be
warm. Place the cycle perfectly upright on a level surface with
the gearshift in neutral. Turn the throttle adjustment scraw A
until you abtain the recommended idle speed (fige. 1-2}.

ldle speed: 1500 1L 100 rpm.

If the idiing spced varies for slightly turned gas handle, the en-
ginc spatters or runs roughly, the alr mixture adjustment must
e modified (B-fig. 1-2).
In order to do this, scraw in the adjustment screw up o the
stop. and unscrew it by the prescribed rotations (see table lech-
nical specifir:.atinnq (‘h’ampf 1.
: e apeed T unourn thie gas handes 5y,
1o e |-\ A0S BIHEG AlauliZaes,
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Aushbau, Kontrollen r-

Die GemischilzufluBleitung vom Vergaser abbauen, wobei

darauf geachlet wird, daB sie zugestdpselt wird, um unnitige

Lackagen zu vermieden, Nach Abbau des Vergasers und Ent-

fernung der Ansaugkrimmerbefestigungsschellen am Zylinder

und an der Leitung des Olgehduses folgende Arbeiten durch-

fihren (Abb. 4): ) o . C

- Die Schwimmerschissel (1) vom Gehiuse entfernen.,

- Den Schwimmerstift (2) entfernen, den Schwimmer telbst
(3) und das Nadelventil {4). Kontrollieren, da3 der Ventilsitz
(5) weder abgenutzt noch beschidigt ist. Kontrollieren, dal3
der Schwimmer nicht verformt oder ldchrig ist.

- Dusen (8) und Zerstiuber (7)) entfernen und sorgfaltig (ber-
prufen und sich vergewissern, dafl keine Spuren von Ver-
schlieB oder Beschidigungen vorliegen.

- Druckiuft auf die Sitze der Dlscn und durch die verschiede-
nen Kanéle blasen.

Dépose et contriles
Disjoindre du carburateur le tube d'arrivée huile melange, en
ayant soin de I8 boucher afin d'éviter loute fuite, Avec reféren
ce & la fig. 4, le carburateur étant retiré, aprés avoir desserré
les colliers de fixation au collecteur d'aspiration sur le cylindre
et au conduit de 1z boite du filtre, effectuer les opératicns sui-
vantes:

- retirer la cuva (1) du flotteur du corps;

- enlever 'axe du flotteur (2}, le flolteur (3} et la vanne poin
teau (4); contriler gue le siége de la soupape {5) ne soit ni
usé, ni endommage. Contrdler gue le flotteur ne soit pas
deformeé ou troug;

- refirer les gicleurs (8} et le pulvériseur (7} ct les examiner at-
tenfivement; conlrdler qu'ils ne scient ni usés, ni endommagés:

- souffler les siéges des gicleurs ct les différentes canalisa-
tions & Fai comprime.

Attention

- Ng jamais uliliser des objets avec une pointe acérée ou des
tits métalliques pour nettoyer les gicleurs et les parties cali-
braes.

Achtung

- Keins spitzen Gegensténde oder Metalidrahie benutzen, um
Ditzen und geeichite Teile zu reinigen. Zur besscren Reini-
gung ist es zweckméaBig, das Produkt CHIMEC HITEC 4420
anstelle von reinem Benzin zu benutzen und auch alle Lei-
tungan des Gehiuses mit Druckluft zu trocknen. Nach Rei-

. nigung und Kontrolle alle Bauteile in umgekehrter Reihenfol-
ge wieder einbauen. ’

- Falls es sich als erforderlich erweist, den Schwimmerstand
einzustellen, die Verbindung zum Nadclventit leicht verbiegen,
bis sich der vorgeschriebene Wert cinstellt. Den Schwimmer-
stand mit um ca. 45° geneigier Schiissel messen, um zu
vermeiden, daB der Schwimmer auf die Feder dér Disenna-
del drlickt (Abb, 3).

Wiedereinbau

Nach Einbau des Vergasers die Befestigungsschellen schlie-
Ben, um sie fest mit den Stutzen zu verbinden. Dann die Ge-
mischaldurchgangsleitung wieder anschiicBen.

Bevar die Karosserielelle wieder montiert werden, sich ver-
gewissern, daB keine Kraftstoffleckagen bestehen und dafB
der Leerweg des Gaskabels richtlg cingestellt ist.

Pour un meilleur nettoyage, I'ttilisation du produit CHIMEC
HITEC 4420 est préconisée a la place de l'essence pure,
sécher ensuite & 'air comprimé toutes les tubulures du corps.
Aprés avoir effectué tous les nettoyages et les contrlles, re-
monter les composants en opérant dans la séquence inver-
se de la dépose.

Au cas ol le réglage du niveau du flotteur se rendrail né-
cessalre, plier légérement Yappendice faisant contacl avec
ta vanne-pointeat jusgu'a l'obtention de la valeur préconi-
sée. Mesurer le niveau du flotieur avec la cuve inclines a
45° pour dvitar que celui-ci ne tasse pression sur le ressort
de la vanne-paintaau conique ({fig. 3).

Rémontage

L e carburateur atant installé, serrer les colliers pour le rendre
solidaire des manchons. Assembler ensuite & nouveau le tube
de passage de Phuile mélange en sassurant quil soit bien
rampli.

Avant de remonter les élémenls de carrosserie, vérifier guil
n'y ait aucune fuite de carburant et que la course a vide du ¢&-
hie des qaz soit correcte.

(GB>

Rcemoval, inspection

Detach the mixer oit delivery tube trom the carburator, being

sure to plug it up to avoid useless spills. With reference to fig.

4, remove the carburator and loosen the clamps securing it to

the intake manifold on the cylinder and 10 the filter box duct,

parform the following operations:

- remove the float chamber {1) from the body;

- remove the Hoat pivot pin (2}, the float (3} and the needle
valve (4): maka sure the valve seat is not worn or damaged.
Cheack the tloat (5} for dents and holes;

- ramove the jets (8) and jel needle (7) and check for wear or
damage;

- blow out the jel seals and various ducts with comprassed
air.

Caution ,
Never use pointed objects or wires 1o clean jefs and calibrat-
ed parts. Far hetter cleaning it is recommended to use the
product CHIMEC HITEC 4420 instead of pure pelral and to
dry all lines of the housing by means of compressed air. After
cleaning and inspection, reassemble ail components in re
versa order.

- |f it is necessary to adjust the tloat level, slightly bend the
extension that cantacts the needie valve unlil the prescribed
value is reached. Maeasure the float level wilh the chamber
inclinad at around 45° so it does nol press on the needlc
valve spring (tig. 3).

Reassembly

"]‘-tci” the Ldrburdlu: and tighten the clamps ta secure it tf the
i At riaer oil delivery tube, making sure

Beiorc rcmoummg the body parts, make sure there are no fual
leaks and check the throttle cable for proper play.
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LUFTFILTER =

Die Wartung des Luftfilters sol! in den vorgedehen Intervalien
erfoigen (Haufiger, wenn das Fahrzeug auf besonders staubi-
gen Straflen eingesetzt wird}.

Wihrend des Einfahrzeitraums den Zustand nach den ersten
500 km kontrollieren. L

Schwammfllterremlgung

Fiir CX und CRONO die Schrauben entfernen, die den t Deckel
der Filterkassette befestigen, wihrend es far APACHE und
FREE-STYLE ausreicht, den Deckel freizulegen; dann das Fil-
terelement herausziehen (Abb. 1-2).

Mit einem Tuch den sich eventuell im Innern der Filterpatrone
befindenen Schmutz entfernen.

Den Filter in geeigneten Reinungsflissigkeiten ausspulen.
Kein Benzin (das die Ausdehnung der Poren verursachen
kann) oder Losungsmittel mit einem niedrigen Flammpunkt
verwerden, um die Gefahr von Feuer oder Explosionen zu ver-
mieden.

Dann den Filter reichlich in Wasser ausspilen und ihn ansch-
lieBend bei Luft mit Umgebungstemperatur trocken lassen.

Wartung * Entretien « Maintenance
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Vor dem Wiedereinbau in Ol MC6 FOAM FILTER OiL tréicken.
Dann Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge.

Achtung

- Nach der Reinigung oder bei Austausch den Filter wieder in
seine Aufnahme setzen, wobei die urspriingliche Montage-
position genau eingehalten werden muB.

- Sich béim Einbau immer vergewissern, daB der Filter nchtlg an
der Kassette haftet: der Motor darf nur gefilterte Luft ansaugen.

CFD

FILTRE A AIR

{ 'entretien du filtre & air doit avoir lieu aux périodicités préco-
nisées (plus fréquemment en cas d'utilisation du véhicule sur
des parcours particuliérement poussiéreux).

Pendant le rodage, contréler son état avant les 500 premiers km.

Nettoyage du filtre en éponge

Pour CX et CRONO retirer les vis fixant le couvercle du boitier
du filtre, alors que pour APACHE et FREE-STYLE il suffira de dé-
baiter le couvercie; extraire ensuite I'élément filtrant {fig. 1-2).

Se servir d’un chiffon pour enlever la saleté qui se trouverait
éventuellement & l'intérieur du boitier du filtre.

Laver le filtre en le plongeant dans un liquide détergent spé-
cial. Ne pas utiliser de I'essence (pouvant provoquer la diiata-
tion des pores) ou des solvants a bas point d'inflammabilité,
afin d'éviter des dangers d'incendie cu des explosions.

Rincer a grande eau et laisser sécher a l'air ou a la températu-
re ambiante.

Avant le remontage, imprégner, par immersion, d'huile MC8
FOAM FILTER OIL.

Remonter en effectuant les opérations dans la séquence in-
verse de la dépose.

Attention

- Aprés le nettoyage, ou en cas de remplacement, remettre le
filtre dans son emplacement en respectant rigourgusement
la position originale de montage.

- Lors du remontage, n'oubliez pas de véritier que le filire
adhére parfaitement au boitier: le moteur ne devra aspirer
que de l'air filtré.

@B

AIR CLEANER

The air cleaner must be serviced at prescribed intervals (more
frequently if the cycle is used on particularly dusty roads).
During the running-in period, check its conditions after the first
500 km.

Cleaning the plastic foam filter

For CX and CRONO, remove the screws retaining the cover of
the filter element, for APACHE and FREE-STYLE, it is suffi-
cient to uncover the cover; then pull out the filter element (figs.
1-2).

Wipe away any dirt inside the filter case with a cloth.

Wash the filter by soaking it in special detergent liquids. Never
use gasoline (petrol) (which causes the pores to expand) or
low-flash-point solvents, to avoid fires and explosion.

Rinsa thorough'y in water and then allow ta dry out at room
temperature.

Befare installing the filter, impregnate it by soaking in MC6
FOAM FILTER OIL.

Reassembie in reverse sequence.

Caution

- After cleaning or replacement, replace the filter in its case in
the original position.

- When reassembling, make sure the filter adheres properly
to the case: the engine must aspirate only filtered air.
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MOTORKUHLKREISLAUF

{siehe Abb. - Seite 3 - 16) :

Die Kihlung des Motors ist eine Zwangsumlaufflissigkeits-
kiihlung durch eine auf der auf der rechten Seite des Motors
angeordnete Pumpe {Abb. 3).

Das Fassungsvermdgen des Kreises ist in den Tabelien mit

den technischen Dafen (Kap. 1)-aufgefihrt.

Empfohlene Kihifilissigkeit:
AGIP PERMANENT FLUID

Die Temperatur des Motors soll im normalen Betrieb innerhalb
des auf dem Thermometer angegeben Bereichs liegen (Abb.
4-5-6-7).

Bei sehr kaltem Klima kann es sein, daB der verlangte Mindest-
wert nicht erreicht wird: in diesem Fall ist es erforderlich, um
die Leistung des Motors nicht zu beeintrachtigen, eine Ab-
deckung des Kihlers vorzunehmen, indem man ihn z.B. mit
Klebeband fir hohe Temperaturen umwickelt, wobei es Zweck-
maBig ist, von oben nach unten vorzugehen, bis man die richti-
ge Betriebstemperatur erhalt.

Alle 2000 km bei lauwarmem Motor (ca. 40°) den Kihlflis-
sigkeitsstand Uberpriifen. Der Einfiill- und Kontrollverschlui

soll vorsichtig losgeschraubt werden, damit eventuelier Uber-
druck im Kreislauf allmahlich abnehmen kann.

{siehe Abb. - Seite 3 - 21)
Alle zwei Jahre die Kuhlflissigkeit wie folgt auswechseln:

- Den Deckel des AusdehnungsgefdBes (1-Abb. 1-2-3}, den

Kuhlerdeckel {2-Abb. 3-4-5) und die AbiaBschraube im Deckel
~ der Pumpé  A-Abb. B éntfernen Und die Kuhiflissigkeit ab-

laufen lassen. Zur vollstandigen Entleerung das Fahrzeug
auf die rechte Seite neigen. :

- Bei entleerter Anlage die AblaBschraube voll schliefien und
dann den Kreislauf mit der Flissigkeit AGIP PERMANENT
ELUID fiillen, bis die Rohre des Kihlers bedeckt sind.

_ Den Motor antassen und ihn im Leerlauf laufen lassen, um
eventuell im Kreislauf vorhandene restiiche Luft zu entfernen.

- Den Flassigkeitsstand wiederhersteflen und dann sorgfaltig
den VerschiuB des AusdenungsgefiBes und den Kihlerver-
schiuR wieder aufschrauben, AuBerdem iiberprifen, da8
keine Leckangen durch zuviel Flussigkeit, Risse oder Spriin-
ge in den Rohren oder Anschliissen vorhanden sind.

Der Kihler kann mit sinem Wasserstrah! unter niedrigem Druck

gereinigt werden. ‘

CED

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT DU MOTEUR
{voir fig. - page 3 - 16)

Le refroidissement du moteur a lieu par liguide, a circulation
poussée, avec pompe situee sur le cOté droit du moteur (fig. 3).
La capacité du circuit est indiquée dans les tables des données
techniques {chap. 1). :

Liquide réfrigérant préconisé:

AGIP PERMANENT FLUID.

La température du moteur doit se situer, dans l'usage normal, a
lintérieur de la plage indiguée sur fe thermameétre (fig. 4-5-6-7).

Lorsque le climat est particulierement froid, la valeur minimale
requise pourrait ne pas étre atteinte: il faudra alors, pour ne
pas compromettre les performances du moteur, effectuer la
partiaiisation du radiateur, en le revétant par exemple de ru-
ban adhésif pour hautes fempératures et en ayant soin de
couvrir au début la partie supérieure et ensuite, par tentatives,
de descendre, un passage aprés l'autre, jusqu'a I'obtention de
la température de service.

Tous les 2000 km, le moteur étant tiede (40 degrés environy,
vérifier le niveau du réfrigérant. Le bouchon de remplissage et
de contréle doit étre desserré avec aitention de maniére 4
laisser diminuer la surpression éventuelle dans le circuit.

{voir fig. - page 3 - 21}
Vidanger tous les deux ans le fiquide réfrigérant en procédant
de la fagon suivanie:

_ retirer le bouchon du vase d'expansion (1-fig. 1-2-3}, celui
du radiateur (2-fig. 3-4-5), la vis de vidange sur le couvercle
de la pompe A-fig. 6 et lasser couler le liquide de refroidis-
sement. Pour une vidange compléte, incliner le vehicule sur
le cdté droit;

- le systéme ayant été vidange, refermer a fond la vis de vi-
dange. remplir ensuite le circuit avec du liquide AGIP PER-
MANENT FLUID jusqu’a recouvrir les fubes du radiateur;

. démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti pour élimi-
ner l'air résiduel éventuellement resté dans le circuit;

_ rétabilir le niveau du liquide, serrer ensuite avec soin te bou-
chon du vase d'expansion et celui du radiateur; vérifier en
outre qu'it M’y ait aucune fuite due a un surplus de liguide, &
des craquelures ou a des télures dans les tubes ou dans ies
raccords.

Le radiateur peut étre nettoyé au jet d'eau basse pression.

GE>

ENGINE COOLING SYSTEM

{see figs. - page 3 - 16}

The engine is liquid-cocled, with circulation forced by a pump
located on the right side of the engine (fig. 3).

The system capacity is indicated in the tables of the technical
data {chapter 1).

Recommended coolant:
AGIP PERMANENT FLUID.

The engine temperature, in normal use, must be kept within
the zone indicated on the temperature gauge (figs. 4-5-6-7).

In cold weather, the temperature might not reach the minimum
value required. In this case, to avoid compromising engine ef-
ficiency, the radiator shouild be partitioned off, by covering it
with heatproof adhesive tape, for example. making sure 1o co-
ver the upper part first and then moving down by trial and arror
until the operating temperatune is reached

Check the coolant level every 2000 km with the enging warm
{around 40°). The filler/ingpection cap must he locsened care-
fully, to aliow any overpressure in the system 1o escape.

(see figs. - page 3 - 21)

Replace the coolant every two years as follows:

- remove the plug of the extension tank (1-figs. 1-2-3), the
plug at the radiator (2-figs. 3-4-5). the drain screw A-fig. 6 at
the purmp cover and allow the fluid to drain out. To complete
draining, lean the cycle to the right side;

. with the sysiem empty, screw [n the drain screw up (o the
stop, then fill the system with AGIP PERMANENT FLUID
untif the radiator tubes are covered;

~ stari the engine and follow it to idle to eliminate any residual
air in the circuit;

- top up the coolant level, then carefully tighten the ptug of the
expansion tank and the radiator cap; make sure that there
are no leaks due to overfilling or cracks in hases or fittings.

g radiator can be cleaned using a low-pressure jet of watar.

sl
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SEPARATE SCHMIERPUMPE

(siehe Abb. - Seite 3 - 21)

Die Schmierung des Motors erfolgt durch eine Pumpe, die in
einem Deckel auf der rechten Seite des Motors angeordnet
ist.

Der Durchsatz der Pumpe ist abhingig von der Drehzahl des

“"Motors und-von dér Offnuny 265 Vergdserventils, das seiher- -

seits durch die Drehung des Gasgriff betétigt wird.

Bei geschiossener Gadsteuerung ist auf jeden Fall die Mindest-
éimenge garantiert, die fir die Schmierung des Motors bené-
tigyt wird.

Die Olpumpe ist richtig eingestellt, wenn die auf der Rolle ein-
gestanzte Kerbe (B-fig. 7) bei vollstandig geschlossenem Gas-
griff mit der Bezugskerbe D im Pumpengehduse (berein-
stimmt. Die Regelung eriolgt mit der Einstellschraube C: wird
sie herausgedreht, nimmi die Foderung zu, wird sie eingesch-
raubt, nimmt sie ab.

Olmangel wird durch Aufleuchten der entsprechenden Kontrol-
leuchte im Armaturenbrett angezeigt.

Achtung .

- ‘Beim Wiedereinbau nach eventuellen Wartungsarbeiten
sind die Olleitungen leer. Da mangelnde Schmierung zum
Festfressen des Motors flihrt, den Kreislauf scrgféltig befil-
len. '

- Um die Wirksamkeit des Einfahrbetriebs zu verbessern und

. dié Risiken eines Festfressens des Motors zu begrenzen, ist - -

es zweckmaBig, die erste Kraftstoffiiltung mit 1%-Gemisch
varzunehmen, sowohl bei neuem Motor als auch bei Aus-
tausch des Kolben/Zylinder-Aggregates oder einer seiner
Komponenten.

Empfohienes OI: AGIP 2T RACING.

CFD

POMPE A LUBRIFICATION SEPAREE

(voir fig. - page 3 - 21)

La lubrification du moteur a lieu au moyen d'une pompe située
a lintérieur d'un couvercle sur le cdté droit du moteur.

Le débit de la pompe est une fonction du régime de rotation
du moteur et de l'ouverture de la soupape du carburateur,
comimandée a son tour par la rotation de la peignée des gaz.
La commande des gaz étant fermée, la guantité minimale
d’huile nécessaire a la lubrification du moteur est de toute
fagon garantie.

La pompe a huile est correctement réglée lorsque, la poigneée
des gaz étant comptétement fermée, Pencoche (B-fig. 7)
estampillée sur la poulie coincide avec I'encoche D de réfé-
rence située sur le corps de la pompe. Le réglage s'effectue
en aissant sur le réglage de la vis C; en le désserrant, le débit
augmente, en le serrant il diminue.

L'épuisement de I'huile est indiqué par 'allumage de la lampe-
témoin prévue a cet effet située sur ie tableau de borg.

Attention

- Au remontage aprés d'eventuelles opérations d'entretien,
les tubes de huile sont vides. Le manque de lubrification
provoquant le grippage du moteur, remplir attentivement le
circuit.

- Pour amétiorer Vefficience du rodage et limiter les risques
de grippage, il est conseillé d'effectuer le premier ravitaille-
ment de carburant avec un mélange a 1% tant si le moteur
est neuf qu'en cas de remplacement du groupe moteur/cy-
lindre ou d'un de ses composants.

Huile préconisée: AGIP 2T RACING.

@B

SEPARATE LUBRICATION PUMP

(see fig. - page 3 - 21)

The engine may be lubricated by means of a pump mounted
inside the cover on the right side of the engine.

The flow rate of the pump depends on the engine speed and
the opening of the throttle, contralled in turn by twisting the
throttle handgrip.

Even with the throttle control closed, however, a minimum
amount of oil is provided for engine lubrication.

The cil pump is correctly adjusted when the reference mark
(B-fig. 7). with the hand throttle closed, lines up with the refe-
rence mark D at the pump body. it can be adjusted by means
of screw C: loosening it increases output, tightening reduces
output.

A warning light on the dashboard signals low oil level.

Caution

- When reassembling after service operations, the oil lines
are empty. Since a lack of lubrication causes the engine to
seize, make sure the circuit is completely filled.

- To improve running-in efficiency and limit the risk of seizing,
you should refuel with a 1% mixture, both when the engine
is new or when the piston/cylinder group or ene of its com-
ponents has been replaced.

Prescribed oil: AGIP 2T RACING.

3-19
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{siche Abb. - Seite 3 - 22) .
MOTOROL

Alstandkontrolle

Den Olstand alle 4000 km kontrollieren. Das Fahrzeug in ver-
tikaler Stellung halten, die OlablaBschraube ausschrauben

a

{Abb. -1} und mit-dem Mefisfab; nachdem man ihn mit eirem

L.appen gesaubert hat, den Qlstand kontrollieren, der nicht un-
ter der-Minimumkerbe |Iegen darf. Wenn nétig, neues Ol der
gleichen Qualitat und Art wie schon im Kurbelgehduse vorhan-
den, auffiillen. Den Olstand erneut Gberpriifen und die Olab-
IaBschraube wieder voll eindrehen.

Otwechsel

Der Olwechsel soli vorzugsweise bei warmen Motor durch-
gefiihrt werden. Der Olwechsel soll erfolgen, indem der Einfll-
verschluB {A-Abb. 2) entfernt und die AblaBschraube B unter
dem rechten Gehause ausgeschraubt wird. Das Ol vollsténdig
ablaufen lassen und dann, nachdem man die AblaBschraube
mit dem erforderichen Anzugsmoment wieder eingeschraubt
hat, die vorgeschriebene Menge Ol AGIP 15W/40 (siehe Ta-
belle der technischen Daten) durch die Einfllldffnung einfiil-

len. Uberprifen, daB keine Leckagen vorhanden sind, Den OI-
stand noch einmel kontrollieren.

ZUNDKERZE

Die Zindkerze regelmaBig (max. alle 2000 km) mit dem ent-

-sprechenden Schliissel ausbauen und sie von evil. Verkrust-._

ungen mit einer Blrste aus hartem Kunststoff saubern. *

Bei den Modelle CX, hat man Zugang zur Kerze, wenn mann
den linken Luftschlitz {Abb. 3).

Mit einer Fiihierlehre den Abstand zwischen den Elektroden
{iberprifen, der in Abhéingigkeit von der montierten Ziindker-
zenausfiihrung den Angaben in den Tabellen mit den techni-
schen Daten (Kap. 1) entsprechen soll. Falls dies nicht der
Fall ist, den Abstand wieder ginstellen oder, wenn die Elektro-
den UbermiBigen Verschlei aufwiesen, die Zindkerze aus-
wechseln. Nicht an der mittleren Elektrode arbeiten, um das
Isolierporzellan nicht zu beschadigen.

Die Zindkerze alle 3000-4000 km austauschen.

Achtung

Die Benutzung von Zlndkerze mit falscher Hitzbestandigkeit
oder ungeeignetern Gewinde kann zu Schaden am Motar fihren.

CED

{voir fig. - page 3 - 22)
HUILE MOTEUR

Vérification du niveau

Contrdler le niveau de I'huile tous les 4000 km. Le véhicule
étant maintenu en position verticale, desserrer le bouchon de
vidange (fig. 1) et, aprés avoir nettoyé la jauge avec un chif-
fon, vérifier le niveau de I'huile qui ne doit pas descendre en-
dessous de l'encoche de minimum. Faire I'appoint s'il y a lieyu
avec de I'huile de la méme marque et du méme type que celle
se trouvant dans le carter. Vérifier & nouveau le niveau, serrer
ensuite le bouchon a fond.

Vidange

Cette opération s'effectue de préférence le moteur étant chaud.
La vidange de Phuile doit s'effectuer en retirant ie bouchon de
remplissage (A-fig. 2) et en desserant le bouchon de vidange
B situé sous le carter droit. Laisser couler complétement I'hui-
le, serrer ensuite e bouchon de vidange au couple préconise,
ravitailler avec la quantité prescrite d’huile AGIP 15W/40 (voir
tables données techniques) a travers la goulotte de vidange.
Vérifier quiil n'y ait aucune fuite.

A la fin de cette opérations, incliner la moto sur le c6té gauche
pour faire arriver I'huile au groupe boite de vitesses.
Recontrbler le niveau.

BOUGIE

Périodiquement (au moins tous les 2000 km), démonter 1a
bougie avec la clé spéciale e nettoyer tout dépot éventuel
avec une brosse en matériel synthétique dur.

Dans le modeéle CX, ou accéde a la bougie en retirant la prise
d’air gauche (fig. 3).

Vérifier au calibre d'épaisseur ia distance entre les électrodes,
qui doit étre de 0,6 = 0,7 mm. Si cela n'est pas, la rétabilir ou,
si les électrodes présentent une usure excessive, remplacer la
bougie.

Ne pas agir sur I'électrode central pour ne pas endommager la
porcelaine isolante.

Remplacer Iz bougie tous les 3000 & 4000 km.

Attention

L 'utilisation de bougies ayant un degré thermigue errong ou
un filetage impropre peut gravement endommager le moteur.

GB>

(see figs. - page 3 - 22)
ENGINE OIL

Checking the level

Check the oil level every 4000 km. Blocking the cycle in a ver-
tical position, remove the filler cap and check with the dipstick
{fig. 1), after wiping it clean: the level should be between the
two notches. If necessary, top off through the same cap with
new ocil of the same brand and type present in the crankcase.
Recheck the level then tighten the cap properly.

Changing oil

This operation should preferably be performed with the enging
warm. The oil s changed by remeving the filler cap (A-fig. 2)
and lcosening the drain plug B under Ihe right crﬂmkc%p
Allow all the ail to driain out. thentigbion e onr e ph

HOper aorqqe and refili win e proper qudiiily o esioar
15W/40 oll (see technical data tables) through the filler cap.
Check for legks.

When the operation is finished, lean the cycle to the left (o let
oil flow into the gearbox. Recheck the level.

3-20

SPARKPLUG

Periodically (max. every 2000 km) remave the sparkplug with
the proper tool and clean off any incrustations with a stiff brush
of synthetic material.

For CX, the left air supply must be removed for having free ac-
cess to the sparkplug (fig. 3).

Check the electrode gap with a feeler gauge: it should be 0.6
+ 0.7 mm. If this is not the case, adiust it or replace the spark-
plug, if the electrodes are excessively worn.

Don't touch the central electrode to avoid damaging the porce-
lain insulator.

Replace the sparkplug every 3000-4000 km.

Caution

The use of sparkplugs with the wrong heat rating or improper
throadds can cause serous angine problems.
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AUSPUFFVENTIL :

{siehe Abb. - Seite 3 - 22)

Zu den im Wartungsprogramm vorgesehenen Terminen 'Seite

3-1) eine Kontrolie der Wirksamkeit, der Eichung und der. Sau-

berkeit des Ventils vernehmen (Abb. 4).

_Insbesondere B

- Den Zylinder abbauen

-+ Eine erste Reinigung durchflhren, wobei sorgfaltig alle Verk-
rustungen auf der Seite der Auspufileitung entfernt werden.

- Das Ventil ausbauen, wie in Kapitel 5 - Seite 5-38 beschrie-
ben.

- Noch einmal alle betroffenen Teile mit einem benzingetrénk-
ten Pinsel sduben.

- Das Ventil wieder einbauen, nechdem alle Dichiungsringe
ausgetauscht worden sind.

- Nach Befestigung der duBeren Halteschrauben die richtige
Offnung in der Auspuffleitung Uberpriifen: Zum Inneren der
Auspuffleitung darf kein Absatz vorhanden sein; es ist eine
minimale Abweichung (in der max. GréBenordnung von 0,2
mm) zum &uBeren Teil der Leitung zuldssig.

ZYLINDER - KOLBEN - KOLBENRINGE
(siehe Abb. - Seite 3 - 25)

Zylinder (Abb. 1)

Mit siner Bohrlehre den Innendurchmesser der Zylinderlautbuch-
se auf einer Entferrlung von ca. 20 mm von der Oberkante des
Zylinders in zwei Richtungen in einem Winkel von 90° zuein-

" ander (Einrichtung soll parallel zif ‘Achse ‘des Kolénbolzens

verlaufen) messen, um eventuelle Unrundheit und Konizitét
der Laufbuchse feststellen zu kdnnen.

Wenn die zulassigen Werte Gberschritten werden, muB der
Zylinder zusammen mit dem Kolben ausgetauscht werden.

Max. zuldssige Unrundheit: 0,02 mm
Manx. zuldssige Konizitdt: 0,02 mm

Kolben

Der Kolben wird auf eine geschliffene Flache gelegt und sein
Durchmesser in der Achse senkrecht zum Kolbenbolzen und
auf einer Héhe von 15 mm von der Unterkante mit einem Hun-
dertstelmikrometer gemessen (Abb. 2).

Die Einbauspiele sind in den Tabellen mit den technischen
Daten (Kap. 1) angegeben.

Max. zuldssiges Spiel (nach dem Einfaufvorgang): 0,675 mm

CED

SOUPAPE DE DECHARGE

{voir fig. - page 3 - 22)

Effectuer un contrdle du bon état, du tarage et de la propreté

de la soupape (fig. 4) aux échéances préconisées dans le pro-

gramme d'entretien (page 3-1).

En particulier:

- retirer le cylindre;

- effectuer un premier nettoyage en retirant soigneusement
tous les dépdts du ¢oté du conduit d’échappement;

- retirer la soupape, comme indiqué d'une maniére plus dé-
tailtée au chapitre 5 - page 5-38;

- nettoyer tous ses éléments et les laver avec un pinceau im-
bibé d'essence;

- remonter la soupape aprés avoir remplacé toutes les ba-
gues d'étancheité;

- aprés la fixation des vis d'arrét extérieurs, verifier louverture
correcte du condisit d'échappement; il ne doit y avoir aucun
gradin vers la partie intérieure du conduit d'échappement;
un écartement minimal (de l'ordre de 0,2 mm maxi) vers la
partie extérieure du conduit est permis.

CYLINDRE - PISTON - BANDES ELASTIQUES
(voir fig. - page 3 - 25)

Cylindre (fig. 1}

Mesurer au calibre d’alésage, en partant de 20 mm du som-
met du cylindre, le diamétre intérieur de la chemise dans 2 di-
rections perpendiculaires entre elles {I'une devra étre paralléle
4 l'axe du goujon) de maniére & pouvoir évaluer l'ovalisation et
la conicité éventuellement assumées par la chemise.

Si les valeurs admises étaient dépassées, le cylindre devra
étre remplacé avec son piston.

Ovalisation maximaie admise: 0,02 mm
Conicité maximale admise: 0,02 mm

Piston
Le piston étant appuyé sur un plan rectifié, le diamétre devra étre
mesuré sur l'axe perpendiculaire a ceiui du goujon et & une hau-
teur de 15 mm & partir de la base, en se servant d'un micrométre
au centiéme (fig. 2).
Les jeux de montage sont indiqués dans les tables des données
techniques (chap. 1).

Jeu maximale admis (aprés rodage): 0,075 mm

GBD

EXHAUST VALVE

(see fig. - page 3 - 22)

Check of efficiency, adjustment and cleaning of valve (fig. 4)

within the intervals given in the maintenance schedule (page

3-1).

Especially:

- remove the cylinder;

- first cleaning with removing all soiting at the drain line side;

- remove the valve as described in chapter 5 on page 5-38;

- ¢lean all corresponding parts and wash them by means of a
paint brush dipped into petrol,

- reassemble the valve after replacing all ¢il rings;

- after fixing the outer fastening screws. check the correct
opening of the drain tube: it must not reach inte the interior
part of the drain tube: o minimum dovietos imax, 0.2 mm)
to the outer part is admissible.

CYLINDER - PISTON - PISTON RINGS
(see figs. - page 3 - 25)
Cylinder (fig. 1)
With a bore gauge, measure the inside diameter of the cylin-
der liner at about 20 mm from the top of the cylinder in 2 direc-
tion 90" apart (one must be parallel to the piston pin axis), to
evatuate any out-of-round in the liner.
Should the foliowing limits be surpassed, the cylinder should
be replaced along with the piston.

Out-of-round, max. allowed: 0.02 mm

Taper, max. allowed: 0,02 mm

Piston

Rest the piston on a planed surface and measure the diameter
on an axis parpendicular ta the p|r*cn pin at @ height of 15 mm

froe b oo aing oorennry R

The mountlng ciearances are g!ven in the technica! data table
(chapter 1).

i-

Clearance, max. allowed: 0.075 mm
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Kolbenringe
(siehe Abb. - Seite 3 - 25)

Die Kalbenringe werden nur dann, wenn dies wirklich notwen-
dig ist, aus ihren Nuten genommen. Es handelt sich um sehr
empfmdhche Teile, und es ist unbedingt erforderlich, sie sehr
sorgfiltig ein- und auszubauen.
.. Um. ihren VerschlieB zu kontrollieren, jeden Kolbenring neh—
men und ihn in den unteren Teil der Zylinderlaufbuchse’ ein-
fithren. Ihn mit Hilfe des Kolbens in einem Abstand von ca. 10
mm zur Oberkante so positionieren, daB er vollstandig senk-
recht zur Achse des Zylinders ist, und dann den Abstand zwi-
schen den zwei Enden mit einer Fuhlerlehre (Abb. 3) messen.

Max. zulassiger Wert: 0,8 mm
Sich vergewissermn, daB die Kolbenringe sich frei in den Nuten
bewegen kénnen, ohne UbermaBiges Spiel zu haben {Abb. 4).
Der Kolbenschaft darf nicht in seinem Sitz im Kolben “festkleben”.
Max. zuldssiges Axialspiel: + 40%
Sich auch vergewissern, daB der Kolbenbolzen kein (ber-
groBes diametrales Spiel im Pleuetkopf und im Kolben aufweist.

Als Richtschnur kann die Passung zwischen Kolben und Kol-
benbolzen als zufriedenstellend gelten, wenn der Kolbenbolzen

nach Schmierung mit der Hand in die aufnahme im Kolben mit .

feichtem Druck eingefiihrt werden kann und auf jedem Fall in
vertikaler Lage nicht durch das eigene Gewicht herausfallt

STEUERUNG

(siehe Abb. - Seite 3 - 26)
" Gaszug

Sich durch vollstandige Lenkbewegungen nach finks und nach
rechts vergewissern, daB der Gaszug frei drehen kann.

Den Leerweg des Griffs kontrollieren, der ca. 4 mm betragen
soll (Abb. 1}.

Wenn notwendig, die Einstellungschraube am Vergaser, vor-
nehmen.

Starter
CX-CRONOC

Bei diesem Modell wird der Starter durch Betétigung einer
Steuerung am Lenker (Abb. 2) eingeschaltet. Kontrollieren,
daB sich das Kabel frei bewegt, es sonst schmieren.
Kontrollieren, daB diese Bewegung der vollstandigen Offnung
des Starterventils am Vergaser entspricht (Abb. 3).

CFD

Bandes élastiques
{voir fig. - page 3 - 25)
Les bandes élastiques ne doivent étre retirées de leur empla-
cement qu'en cas de nécessité effective. ll s'agit de compo-
sants trés fragiles et il est indispensable de les installer et de
les retirer avec la plus grande précaution.
Pour en contrdler I'usure, prendre chaque bande et Fintroduire
dans la partie inférieure de la chemise du cylindre. En s'aidant
du piston, la mettre en place & 10 mm environ du bord supé-
rieur, de maniére a ce qu'elle soit parfaiternent perpendiculaire
4 l'axe du cyfindre, mesurer ensuite a distance entre les deux
extrémités au moyen d'un calibre d'épaisseur {fig. 3).

Valeur maximale admise: 0,8 mm
Vérifier que les segments coulissent |égérement dans les gor-
ges sans loutefois présenter un jeu excessif (fig. 4). La bande
ne doit jamais coller & son emplacement dans le piston.

Jeu axial maximal admis: + 40%
vérifier que 'axe du piston ne présente pas un jeu diamétral
excessif dans e pied de bielle et dans le pisten. D'une manie-
re tout & fait indicative, on peut considérer satisfaisant le cou-
plage entre le piston et son axe lersque ce dernier, aprés grais-

sage, peut &tre introduit & la main dans 'emplacement du pis-
ton, avec un léger effort et, en tout cas, lorsque, étant placé ver-
ticalement, il n'a pas tendance & sortir sous |'action de son poids.

COMMANDES

{voir fig. - page 3 - 26)

Accélérateur

Sassurer que lorsquien brague complétement & droite et &
gauche, la commande des gaz puisse tourner librement.
Contrler la course & vide de la poignée qui doit éire de 4 mm
environ (fig. 1).

S'il y a lieu, régler par la vis de réglage placé sur le carburateur.

Starter

“CX - CRONO

Dans ce modéle, le starter est branché au moyen d’une com-
mande spéciale située sur le guidon (fig. 2}; contrdler que ce
dernier se déplace librement et, dans le cas contraire, lubrifier
son cable.

Contrdler qu'a ce mouvement corresponde l'ouverture com-
pléte de la soupape du starter sur le carburateur (fig. 3).

Piston rings

{see figs. - page 3 - 25)

The piston rings should be removed from their grooves only
when truly necessary. These components are extremely fragi-
le, and they must be installed and remaoved with great care.

To check for wear, take each ring and insert it into the top of
the cylinder liner. With the help of the piston, push it about 10
mm below the top in such a way that it is perfectly perpendicu-
lar to the cylinder axis. Then measure the distance between
the ends with a feeler gauge (fig. 3).

Ring gap, max. allowed: 0.8 mm

Make sure the rings can move freely in their grooves without
excessive play (fig. 4). The rings must not be “glued” into their
grooves.

Axial play max. allowed: + 40%

Aiso mihke sreopiston pin doesat fit oo loeo

con- rod smal\ end or mto the piston.

Indicatively speaking, the piston and piston pin are properly
mated when the pin, after lubrication, can be inserted into its
seat in the piston with finger effort but when turned vertically

does not slip out by the effect of its own weight.

3-24

CONTROLS
{see tigs. - page 3 - 26)
Throttie

Make sure the throttle control can turn freely when steering full
left and full right.

Check the play in the handgrip control, which must be around
4 mm (fig. 1).

If necessary, adjust the play by acting on the adjustment
screw located above the carburator.

Choke

CX - CRONO

The starter is switched on by means of a contro! at the steer-
ing device (fig. 2). Check that the cable moves freely, otherwise
Iubmcatp |t
Dt ey 07 corresponds to the complete open:
|ng of the starter valve at the carburator (fig. 3).
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(siehe Abb. - Seite 3 - 26)

APACHE - FREE-STYLE

Den Hebel (A-Abb. 4) am Vergaser anheben. Bei Erreichen
der min. Betriebstemperatur den Hebel mit der Hand wieder in
seine urspringliche Stellung bringen.

'Kli"pbli.'l'ng . el e .

Der Kuppiungsbetatigungshebel am Lenker soll an seinem
Ende einen Leerweg von ca. 5 + 8 mm haben (Abb. 5). Re-
gelmaBig muB der Hebel mit der entsprechenden Einstellsch-
raube eingestellt werden.

Bei einer Kupplung, die nicht ausldst oder hakt, der Hebel des
rechten Deckels verstellen.

Vorderradbremse

Die Vorderradbremse braucht nicht eingestellt zu werden, und
die Wartung ist auf die Kontrolle der Fliissigkeit im Behalter
der Pumpe alle 4000 km beschrénkt (Abb. 1}.

Sich vergewissern, daB im Kreislauf keine Leckagen vorhanden
sind und kontrollieren, daf die Rohre und Anschlisse nicht ver-
bogen oder beschadigt sind.

Wenn der Olstand unter dem Mindeststand liegt, den Deckel
des Pumpenhélters abnehmen und mit Bremsflissigkeit DOT
4 auffiflen.

Alle zwei Jahre ist die Bremsflissigkeit auf jeden Fall aus-
zuwechseln.

Der Betétigungshebel soll, an seinem Ende gemessen, einen

-Leerweg von ca. 4.mm haben (Abb. 1).

Hinterradbremse

Das Gelenk des Bremspedals durch Fingerdruck zur Pumpe
schieben und die Einstellschraube so einstelien, daB ein Rest-
spiel von ca. 1 mm an der Stange verbleibt (Abb. 6).

CFD

{voir fig. - page 3 - 26)
APACHE - FREE-STYLE

Lever le levier spécial (A-fig. 4) sur le carburateur.
A {'obtention de la température minimale d'exercice, baisser le
levier a la main.

Embrayage

Le levier de commande d'embrayage sur e guidon doit pré-
senter, & son extrémité, une course a vide de 5 & 8 mm envi-
ron (fig. 5). Périodiquement, il faudra procéder a son réglage
en agissant sur la vis prévue a cet effet.

Dans e cas d'un embrayage qui ne débraie pas ou qui talon-
ne, procéder au réglage du levier du couvercle droit en variant
la position d'embrévement sur 'axe.

Frein avant

Le frein avant ne nécessite d'aucun réglage et son entretien
se limite au contréle, tous ies 4000 km, du niveau du liquide
dans le réservoir du maitre-cylindre {fig. 1}.

S'assurer qu'il n'y ait aucune fuite dans le circuit et contréler
que les tubes et les raccords ne soient ni pliés ni endommageés.
Si le niveau de 'huile n'atteint pas le minimum, retirer le cou-
vercle du réservoir du maitre-cylindre en agissant sur les vis
spéciales et faire I'appoint avec du liquide de frein DOT 4.
Vidanger en tout cas le liquide tous les deux ans.

Le levier de commande doit présenter une course a vide de 4
mm environ, mesurée a son extrémité (fig. 1).

Frein arriére

Pousser Farticulation de la pédale de frein vers la pompe en
faisant pression avec un doigt et tourner la vis de réglage de
maniére a ¢ce que le jeu résiduel sur la jauge soit de 1 mm en-
viron (fig. 6).

@B

(see figs. - page 3 - 26)
APACHE - FREE-STYLE

Raise lever (A-fig. 4) at carburator.
When the min. working temperature has been reached, set
back the lever manually.

Clutch

The clutch lever on the handlebar must have 5-8 mm of play
at the end (fig. 5). It will have to be adjusted periodically by
means of its adjustment screw.

if the clutch drags or jerks, adjust the lever on the RH cover by
changing it keyed position on the shaft.

Front brake

The front brake reguires no adjustment. and qervic‘mg is limit-
ed 1o cheching Mo fluid in the orane rescivoir (lig. 1) avery
4000 km.

Make sure there are no leaks in the circuit and check lines and

fittings for crimping and wear.

If the fluid level is below minimum, remove the cover from the
master cylinder by taking out the screws and top off with DOT
4 brake fluid.

In any case, change the fluid every 2 years.

The contro! lever should have around 4 mm of play measured
at the end {fig. 1). '

Rear brake

Press the brake pedal articulation to the pump by means of a
finger and adjust the adjustment screw in such a way that a
residual clearance of about 1 mm remains at the rod {fig. 6).
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ANTRIEBSKETTE
(siehe Abb. - Seite 3 - 29)

Die Lebensdauer der Antriebskette hingt ab von richtiger
Schmierung und Einstellung. Werden die entsprechenden Uber-
priffungen vernachlassigt, kann dies zu VerschleiB und Be-
schadigung von Ritzel und Zahnkranz flihren, was flhlbare
- *Auswirkungen auf die'Leistung des Fahrzeugs hat.

Die Kontrolle des Zustands der Kette wird vor Antritt jeder
Fahrt durchgefiihrt, die Eistellung mindestens alle 2000 km.
Wenn das Fahrzeug Dauerbelastungen ausgesetzt wird oder
in sehr staubigen Gegenden eingesetzt wird, soll die Wartung
haufiger erfolgen.

Spannungskontrolle

Diese Operation scll bei entlastetem Fahrzeug in vertikaler
Stellung und wiederholt fir verschiedene Radsteliungen durch-
gefiihrt werden, um festzustellen, daB der Zahnkranz nicht
ibermaBig auBermittig ist. Der untere Strang, nach oben um
den halben Abstand zwischen Ritzel und Zahnkranz versetzt:
35+ 40 mm (CX - CRONQ);

45 = 50 mm (APACHE - FREE-STYLE).

- Wenn die Kette sich lost oder haki, sind einige Glieder be-

schadigt oder festgefressen. Haufig den VerschleiBzustand |

von Kettengliedern, Rolien und Zahnkranzzéhnen lberprifen.
Diese Teile werden ausgetauscht, wenn VerschleiB oder Ver-
formung bezogen auf die in Abb. 1 aufgefiinrtien Werte {iber-
méBig groB sind.

Achtung T
- Nie eine neue Kette an verschlissenem Ritzet und Zahn-

kranz odér umgekehrt montieren: Es wiirde zu einem schnel-

len VerschleiB der neuen Teile kommen. Alle drei Elemente
des Antriebs werden auf jeden Fall ausgetauscht, auch
wenn nur eins verschlissen ist.

- Die SchlieBieder des Verbindungsgliedes wird mit dem offe-
nen Teil in die entgegengesetzte Richtung der Kettenbewe-
gung beiestigt.

- Die Ausflihrung der Originalkette nicht &ndern noch eine ge-
schiossene Kette ohne Gelenk Gffnen: Diese Wahl ist be-
griindet in spezifischen technischen Anforderungen, die mit
Faktoren wie Leistungsfahigkeit und Sicherheit verbunden
sind.

CFD

CHAINE DE TRANSMISSION

(voir fig. - page 3 - 29)

La durée de la chaine de transmission dépend d'une lubrifica-
tion et d'un réglage appropriés. La négligence de ces contrd-
les pourrait provoquer une usure et endommager le'pignon et
la couronne dentée, en compromettant sensiblement les
performances du véhicule.

Le contrdle du bon état de la chaine doit s'effectuer avant cha-
que départ et son réglage au moins tous les 2000 km. Si le
véhicule est soumis & des efforts continuels ou s'il est utilisé
sur des routes trés poussiéreuses, les périodicités d'enlretien
doivent étre plus rapprochées.

Contréle de la tension

Cette opération doit s'effectuer le véhicule vide, en assiefte
verticale et répétée pour les différentes positions de la roue,
afin de pouvoir contrdler que le désaxage de la courcnne ne
soit pas excessif. La branche inférieure, déplacée vers le haut
a mi-course entre e pignon et la couronne doit donner une flé-
che totale de 35 a 40 mm pour CX et CRONO et de 45 a 50
mm pour APACHE et FREE-STYLE. .

Sj la chaine se détend ou talonne, quelques maillons sont en-
dommagés ou grippés. Vérifier souvent ['état d’usure des mait-
lons, des rouleaux et des dents de !a couronne. Ces éléments
devront étre remplacés au cas ou leur état d'usure ou leurs
détormations seraient excessif par rapport aux valeurs indi-
quées fig. 1.

Attention

- Ne jamais monter une chaine neuve sur un pignon et une
courcnne usés et vice versa: il y aurait une usure rapide des
composants neufs. Ces trois éléments de la transmission
devront de toute fegon étre remplacés méme lorsquun seul
d'entre eux est use.

- Le ressort de fermeture du maillon de jonction se fixe la par-
fie avant étant ouverte et tournée dans la direction opposée
a I'avancement de la chaine elle-méme.

- Ne pas modifier le type de chaine originale, ni ouvrir une
chaine fermée sans joint: ce choix est motivé par des exi-
gences techniques spécifiques liges a des facteurs de
performances et de sécurité.

(GBS

DRIVE CHAIN

(see fig. - page 3 - 29)

The drive chain will last much longer if its is properly lubricated
and adjusted. Neglecting these operations can cause wear
and damage to the sprocket and drive pinion, significantly di-
minishing the cycle's efficiency.

The condition of the chain should be checked each time the
cycle is used and adjusted at least every 2000 km. I the vehi-
cie is subjected to continual stress or used in highly dusty
areas, the chain should be serviced more often.

Checking tension

This operation must be performed with the vehicle unloaded
and in a vertical position and must be repeated for several
wheel positions, to ensure there is no eccentricity in the
sprocket. The lower run abhou'c Pes midway et ke
clid Grive paniut.

35+ 40 mm (CX - CRONO};

45 + 50 mm (APACHE - FREE-STYLE).

If the chain is loose or catches, some links are probably damag-
ed ar seized. Often check the state of wear of links, rollers and
sprocket teeth. These components shoutd be replaced when-
ever they are more worn or deformed than the values shown
in fig. 1.

Caution

- Never mount a new chain on a worn sprocket and pinion or
viceversa: the new components would wear out rapidly. All
three drive elements must be replaced even when only ocne
is worn.

- The spring clip on the master link should be installed with
the open portion facing in the opposite direction of the
chain's motion.

- Never change the original chain type nor open a closed
chain without master link; there are specific reasons for this,
et oo sftinlenioy nd safety factors.
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Einstellung
{siehe Abb. - Seite 3 - 29}
CX

- die Schrauben A-Abb. 2 fiir die Befestigung der Druckstange
der Zange lésen;

- .die zwei Sohrauben. 6sen,.die den Nocken an der Schwing--

gabel befestigen (Abb. 3);

- den Schraubendeckel entfernen und einen Stift Durchmes-
ser 8, Lange ca. 150 mm, zwischen Bohrung des Rades
und Bohrung des Nockens einfiinren (Abb. 4);

- das Rad in Fahririchtung drehen, um die Kette zu spannesn,
und in die entgegengesetzte Richtung, um sie zu ljsen, wobei
die EinstelimaBe zu beachten sind;

. die Schrauben mit dem vorgeschriebenen Anziehdrehmo-
ment festziehen;

- den Stift entfernen, den Schraubendeckel wieder aufsetzen
und die Kette mit einem geeigneten Produkt schmieren.

Achtung

Uberprifen, daB die Verbindungssiange B-Abb. 2 (Zangen-
druckstange) richtig montiert ist, d.h. das GILERA-Schild mul
2u sehen sein, wenn man van links auf das Fahrzeug blickt.

Andérntalls die richtige Montage der Verbindungsstange durch-
fiihren und die Schrauben nach Auftragen von Loctite mit einem
Anziehdrehmoment von 2-2,2 kgm festziehen.

(siehe Abb. - Seite 3 - 30)

APACHE-FREE-STYLE

" " Die Mutiern des Radbolzens losen (A-Abb. 1);

- Die Muttern der Einstellschrauben (B) an den Enden der
Schwinggabel ibsén dann auf die Einstellelemente driicken,
bis sich die vorgeschriebene Spannung einstellt.

Die Einstellelemente und die Bolzenmuttern anziehen.

Dann die Spannung der Bremse durch Verstellen der Einstell-

elemente, wie vorher beschrieben, wieder herstellen.

CRONO

- Die Mutter A-Abb. 2 des Radbolzens itsen;

- Die zwei Schrauben B-Abb. 2 3sen, die den Nocken am Ende
der Schwinggabel befestigen;

- Den Nocken drehen, dabei auf die rechte und linke Seite
des Rades driicken, bis man die gewiinschte Spannung
erhalt (Abb. 3);

- Die Schrauben und die Mutter des Radbolzens mit dem vor-
geschriebenen Anziehdrehmoment festziehen.

CF>

Réglage
{voir fig. - page 3 - 29)

CX

- Desserrer les vis A-fig. 2 de fixation de la tige de réaction de
I'étrier;

- desserrer les 2 vis de fixation de I'excentrique & la fourche

fig. 3);

retirer le couvercle des vis et introduire une goupille @ 8,

longueur 150 mm environ, entre le trou de ta roue et le trou

de Vexcentrique (fig. 4);

- fourner la roue dans le sens de marche pour tendre la chai-
ne et dans le sens contraire pour la relacher en respectant
les cotes de réglage;

- serrer les vis au couple préconisé;

- retirer la goupille, remetire le couvercle et les vis et lubrifier
la chaine avec un produit adapté.

Attention

La bieilette B-fig. 2 (tige de réaction étrier) est correctement
montée lorsque, en la regardant par le cété gauche du véhicu-
le, la marque GILERA est visible.

Si cela n'est pas, monter correctement la biellette en serrant
les vis au couple de 2 & 2,2 kgm, aprés les avoir enduite de
Logtite pour freiner les filets.

(voir fig. - page 3 - 30)
APACHE - FREE-STYLE

- Desserrer les écrous de I'axe de roue (A-fig. 1);

. desserrer les écrous des vis de réglage (B) aux extrémités
de la fourche, ensuite agir sur les dispositifs de réglage jus-
qu'a l'obtention de la tension préconisée.

Serrer les dispositifs de réglage et les écrous de axe.

Rélablir ensuite 1a tension du frein en agissant sur le dispositif

de réglage prévu a cet effet comme précédemment décrit.

CRONO

- Desserrer I'écrou A-fig. 2 de Faxe de roue;

- desserrer les deux vis B-fig. 2 de serrage de I'excentrigue a
'extréemité de la fourche,

- faire tourner I'excentrique jusqu'a l'obtention de la tension
désirée, en agissant sur le coté droit et gauche de la roue
{fig. 3}

- serrer les vis et I'écrou de I'axe de roue au couple préconisé.

CGBD

Adjustment
(see figs. - page 3 - 29)
CcX

- Loosen screws A-fig. 2 for fixing the pressure rod of the caliper;

- Iposen the 2 screws fixing the cam to the swing fork (fig. 3);

- remove screw cap and insert a pin @ 8, length about 150
mm, between bore of wheel and bore of cam (fig. 4),

- turn wheel into driving direction in order to tension the chain,
and in the opposite direction for loosening it. the adjustment
values must be observed;

- tighten the screws by means of the prescribed tightening
torgue;

- remove lhe pin, replace the screw cap and iubricate the
chain by means of a suitable product.

Caution

Check that the conrod B-fig. 2 {caliper pressure rod) is correc-

tly mounted, i.e. the GILERA plate must be visible when fook-

ing at the vehicle from the left.

Otherwise mount the conred correctly and tighten the screws by

means of a tightening torque of 2-2.2 kgm after applying Loctite.

(see figs. - page 3 - 30)
APACHE - FREE-STYLE

- Release wheel bolt nuts (A-fig. 1}

- release nuts of adjustment screws (B) at the ends of the
swing arm, then press to the adjustment elements until the
prescribed tension is adjusted.

Tighten the adjustment elements and the bolt nuts.

Restore the brake tension by means of the adjustment ele-

ments as described above.

CRONOC

- Release nut A-fig. 2 of wheel belt:

. release the 2 screws B-fig. 2 fixing the cam to the end of the
swing arm;
torm the cnmy white nressing o 'he right and left side of the
wheel until the desired tension is obtained {fig. 3},

- tighten the screws and the wheel bolt nut by means of the
prescribed tightening torque.
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Schmierung

- Die Kette liber den linken Schaft der Schwinggabel legen.

- Das Ritzel im Leerlauf drehen, die Kette sorgfaltig mit Ben-
zin abwaschen, sie abspillen und gut trocknen lassen.

- Mit hochviskosem Ol schmieren (SAE 80W/90-ROTRA), sie
nach Reinigung von Ritzel und Zahnkranz wieder montieren.

- = Die Spannung wie im vorstericnden Punkt engegeben ein-

stellen.
Wenn es sich als erforde‘rhch erweist, gine Schmierung vorzy-
nehmen und die beschriebenen Operationen nicht durch-
gefihrt werden kénnen, kann man unter Drehen des Rades Ol
in kleinen Mengen aufspritzen.

AUSPUFFANLAGE N
(sietiz Abb. - Seite 3 - 30)

Schaildampfer

CX-CRONO ) -

- Die funf Blindmuttern Abb. 4 (3 fir CRONO Abb. 5) entfer-
nen; die den Schaliddampfer an.der Aufweitung.befestigen; _

- Die Schiraube entfernen, die ihn am Rahmen befestigt, und
ihr:unter leichten Hin- und Herbewegungen nach hinten ab-
ziehen.

APACHE-FREE-STYLE

- Nach Entfernung des Sattels und des hinteren Seitenteils
rechts die Befestigungsschelien l6sen, die die Verbindungs-
muffe zwischen Aufweitung und Schalidampter halten (Abb. 6);

- Nach Entfernung der zwei Befestigungsschrauben des Schall-
dampfers am Rahmen den Schallddmpfer durch leichte Hin-
und Herbewegung in Langsrichtung nach hinten abziehen.

CED

Lubrification

- Enchevaucher la chaine au bras gauche de la fourche;

- en faisant tourner le pignon au point mort, la laver toute en-
tiere et soigneusement au gazoil, la rincer et la laisser sé-
cher comme il faut;

- la lubrifier & l'huile & viscosité élevée (SAE BOW/90-RO-
TRA); la remonter aprés avoir nettoyé pignon et couronne;

- régler la tension comme indiqué au paragraphe précédent.

Sl y a lieu de procéder au graissage et les opérations décrites

ne peuvent pas étre effectuées, on pourra provisoirement pulvé-

riser de Phuile en petites quantités en faisant tourner la roue.

SYSTEME D'ECHAPPEMENT
(voir fig. - page 3 - 30)

Silencieux

CX - CRONO

- Retirer les 5 écrous borgnes fig. 4 (3 pour le CRONO fig. 5}
de fixation du silencieux a I'expansion;

- enlever la vis qui le fixe au cadre et le dégager par la partie
arriére en procédant par de légers mouvements de bascule
le long de l'axe.

APACHE - FREE-STYLE

- Aprés avoir retiré la selle et ie flanc arriere droit, desserrer
les colliers de serrage du manchon de raccordement entre
I'expansion et le silencieux (fig. 6);

- aprés avoir retiré les deux vis de fixation du silencigux au
cadre, le dégager par la partie arriére en procédant par de
légers mouvements de bascule le long de l'axe.

GB>

Lubrication

- Hook the chain over the LH arm of the swingarm:

- rotating the pinion in neutral, wash it thoroughty with kerose-
ne and let it dry well;

- lubricate it with high-grade oil (SAE 80/90-ROTRA); install it
after ¢leaning the pinion and sprocket;

- adjust the tension as explained in the previous paragraph.

If the chain requires lubricating, but you cannot perferm the

operations described, resotve the problem temporarily by

spraying small amounis of oil while rotating the whell.

EXHAUST SYSTEM

(see figs. - page 3 - 30)

Silencer

CX - CRONO

- Remove the 5 blind nuts fig. 4 (3 for CRCNO fig. 5) fixing
the silencer to the exhaust pipe;

- remove the screw fixing it to the frame, and remove it by
means of a to-and-fro motion to the rear.

APACHE - FREE-STYLE

- After removing the seat and RH rear side-skirt, loosen the
clamps holding the muffler to the exhaust pipe {fig. 8);

- remove the 2 screws securing the muffler to the trame and
carefully work it off rearward.

[ ’
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Auspuffaufweitung 7

(siehe Abb. - Seite 3 - 30)

- Mit dem geeigneten Werkzeug Y.20551 seine Zylinderver-
ankerungsfedern entfernen (Abb. 7);

- Die Schrauben, die die Aufweitung befestigen, l6sen und
entfernen (Abb. 8); die Weitung wird von vorn herausgezo-
gen.’ h oo

Achtung i

- Schalldampfer und Auspufferweiterung reinigen, dabel evt!
Verkrustungen beseitigen, und die Teile in umgekehrter
Reihenfolge wieder einbauen.

- Die Auspuftaniage nie verstellen, um die Motorleistung nicht
zu beeintréchtigen.

- Beim Wiedereinbau als Dichtung ein Asbestband zusam-
men mit Antiwarmedichtungspaste flr hohe Temperaturen
Typ PERMATEX benutzen.

RADER - SPEICHEN

Der Reifendruck soll bei Reifen in kaltem Zustand kontrolliert
werden.

Kontrollieren, daB die Reifen keine Einschnitte oder andere
Beschidigungen aufweisen.

Die Zentrierung von Vorder- und, Hinterrad kontrollieren.

"Das Reifenprofil in der Mitte der Reifen messen: Sie austau-

schen, wenn der Profilwert unter 1,5 mm (StraBenmodelle)
oder 3 mm (Enduro-Modelle) betrdgt.

For die Versionen mit Speichenradern regelméBig den Anzug
der Nippel Uiberprifen. Bei Einsatz im Geldnde hiufige Kon-
trollen vornehmen.

MUTTERN - SCHRAUBEN -
VERBINDUNGSELEMENTE

Die Schrauben, die Muttern und die Verbindungselemente in
den durch das Wartungsprogramm vorgeschriebengn Abstan-
den anziehen. Kontrollieren, daB alle Muttern und Schrauben
mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment angezogen sind.
Alie Splinte und die Befestigungsschellen Uberprifer.

CFD

Expansion d’échappement

{voir fig. - page 3 - 30}

- A l'aide de l'outil spécial Y.20551, retirer les ressorts d'an-
crage au cylindre (fig. 7);

- desserrer et retirer les vis de fixation de I'expansion au ca-
dre fig. 8; l'expansion se degagera par la partie avant.

Attention

- Nettoyer le silencieux et 'expansion d'échappement en fai-
sant sortir les dépdts éventuels et remonter en procédant
dans le sens inverse de la depose.

- Ne pas toucher 'appareil d'échappement pour né pas rédui-
re les performances du moteur.

- Au remontage, utiliser comme joint une tresse d'amiante
ainsi qu'un produit de rebouchage antichaleur pour haute
températures du type PERMATEX.

ROUES - RAYONS

La pression de gonfiage doit étre contrblée les pneus étant
froids.

Contréler que les pneus ne soient ni entaillés ni endommages.
Controler le centrage des roues avant et arriere,

Mesurer la profondeur de la bande de roulement au milieu des
pneus; les remplacer si cette valeur est inférieure a 1,5 mm
{modéles routiers) ou a8 3 mm (modéles enduro).

Pour les versions avec roues a rayons, vérifier périodiqguement
le serrage des nipples. Effectuer des contrdles fréquents en
cas d'utilisation tout terrain.

ECROUS - BOULONS -
ELEMENTS D'ASSEMBLAGE

Serrer les boulons, ies écrous et les éléments d’assemblage
aux périodicités prescrites dans le programme d'entietien.
Contrdler que tous les écrous et les boulons soient serrés au
couple préconisé.

Contrdler toutes les goupilles et les colliers de sécurité.

GB>

Exhaust pipe

{see figs. - page 3 - 30)

- Using the proper tool Y.20551, remove the springs securing
the pipe ta the cylinder (fig. 7);

- loosen and remove the screws holding the exhaust pipe 10
the cylinder, fig. 8; draw it out from the front.

Caution

- Clean the muifler and exhaust pipe by freeing them of any
incrustations and reinstali in reverse sequence.

- Never alter the exhaust system: this could compromise en-
gine periormance.

- To improve the seal, use a heatproof sealant for high tem-
perature, such as PERMATEX, when reinstalling.

WHEELS - SPOKES

Inflation pressure must be checked when tires are cold.

Make sure there are no cuts or other damage to tires.

Check the centering of front and rear wheels.

Measure the tread thickness in the center of the tires and re-
place them if this value is less than 3 mm (enduro models) or
1.5 mm (road modeis).

For versions with spoked wheels, periodically check the tighten-
ing of the nipples. Check mare frequently if the cycle is used
off-rcad.

BOLTS - NUTS - FASTENERS

Tighten bolts, nuts and other fasteners as often as prescribed
in the maintenance program.

Make sure all the bolts and nuis are tightened to the preper
torque values.

Check all cotter pins and safety clips.
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ARBEITSVORSCHRIFTEN .

. Alle Arbeiten missen unter Beachtung max. Sauberkeit durch-
geflihrt werden.
Nach dem Ausbau die verschiedenen Teile sorgféltig mit Pe- ' .-
troleum oder einem anderen geeigneten Ldsungsmitiel ab-
waschen (kein Benzin benutzen) und sie mit Druckluft trocknen.
Kohlenstoffvernrustungen werden mit einer Kupferbiirste odet
eingm Schaber mit abgeschragten Kanten entfernt.
Alle Arbeiten sehr sorgfaltig durchftthren.,
Die verschiedenen Teile entsprechend threm Ausbau markie-
ren oder sie in separate Behilter legen, um jedes Teil in der
gleichen Steltung, in der es sich befand, wieder einzubauen.
Auf die Richtung acthen, in der sich jedes Teil befindet, um es
beim Wiedereinbau richtig zu positionieren.
Beim Wiedereinbau alle drehenden Teile sorgféltig schmieren.
Die Unterlegscheiben werden mit dem gew&ibten Teil zur Mut-
ter hin installiert.

@ - o
NORMES DE TRAVAIL

Toutes les opérations doivent étre effectuées dans la plus
grande propreté.

Aprés la dépose laver soigneusement les différentes pieces
au pétrole ou avec un autre solvant approprié (ne pas utiliser
de 'essence) et les sécher au jet d'air comprimé.

Les dépots carbonés devront étre éliminés & l'aide d'une bros-
se en laiton ou d’un racloir & angles arrondis.

Procéder d'une maniére extrémement ardonée.

Marquer les différentes piéces au fur et & mesure de leur dé-
pose ou les placer dans des conteneurs separés afin de pou-
voir remonter chacune d'elles exactement dans leur position
d'origine.

Avant de déposer une piéce noter son sens d'erientation de
maniére & pouvoir la remonter correctement par la suite.

A la repose lubrifier soigneusement toutes les pieces mobiles.
Monter les rondelles élastiques leur partie bombée étant
tournée vers 'extérieur.

GENERAL INSTRUCTIONS

Always work under conditions of proper cleanliness.

As you remove the various components, wash them with kero-
sene or other suitable solvent (never use gasoline (petrol}}
and dry them by blowing with compressed air.

Carbon deposits should be removed with & brass brush or
using a scraper with rounded corners.

Always work in an orderly manner.

Mark the various components as they are removed and place
them in separate containers so that each can be installed in its
original position.

Note which direction each companent is facing so that it can
be correctly installed afterwards.

When reassembiling, carefully lubricate all the moving compo-
nents.

Always install spring washers with the rounded portion
towards the nut.
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AUSBAU .

Fur die Durchfithrung von Wartungsarbeiten an Teilen des
Motors wie z.B. Getriebe oder Kurbelwelle ist es nywendig,
den Motor aus dem Rahmen zu nehmen.- Nach sorgfaltiger
Reinigung des Fahrzeugs des Motorrad auf eine geeignete

Unterlage stellen und.die erforderlichen Karosserieteile entfer-
" nen {siefie Kapitel 3). I . Co

Dann folgende Arbeiten durchfiihren:

Die Kabel der Batterie, die Schwungradverkabelung und die
Verkabelung des Anlassers abklemmen;

die Kihlflissigkeit ablassen (Seite 3 - 18);

die Auspuffanlage abbauen (Seite 3 - 32);

das SchlauchanschluBstiick von der Zindkerze abnehmen
{Abb. 1); ;

die Befestigungsmutter des Ritzels an der Welle des Getrie-
bes entfernen, das Ritzel von seinem Sitz ziehen und von
der Ketie abziehen. Wenn notwendig, zuerst die Antriebs-
kette lockern, um die Entfernung des Ritzel zu erleichtern
(Abb. 2);

das Kupplungskabel abbauen (Abb. 3);

DEPOSE

Pour toute réparation aux éléments situés a l'intérieur du mo-
teur, comme la boite de vitesses ou le vilebrequin, le moteur
doit étre dégagé du chissis. Aprés un nettoyage soigneux du
véhicule, placer la motocyclette sur un support adapié et reti-
rer les parties nécessaires de la carrosserie {voir chapitre 3).

Effectuer ensuite les opérations suivantes:

débrancher les cables de la batterie, les cablages du volant
et du démarreur,

vidanger le liquide de refroidissement (page 3 - 18);
dégager le systéme d'échappement (page 3 - 32);

retirer la pipette de la bougie (fig. 1};

ater Pécrou de fixation du pignon de I'arbre de la boite, dé-
gager le pignon de san siége et le retirer de la chaine. S'il a
lisu, détendre d’abord la chaine de transmission pour facili-
ter le dégagement du pignon (fig. 2);

détacher le cable d'embrayage (fig. 3);

déposer les colliers et retirer les conduits du liquide de re-
froidissement (fig. 5);

die Befestigungsschellen abnehmen und die KihHfiissigkeits-
leitungen entfernen (Abb. 5);

nach Entfernung des Mischerdeckels die Leitung vom O
behilter des Mischers abbauen (A-Abb. 4),

das Kabel des Mischers abbauen (B-Abb. 4);

das Kabel des Auspufiventil abbauen {A-Abb. 5);

"-die Ollgitung des Mischers vom Vergaset abbauan und den -

Vergaser lésen (Abb. 6-7);

den vorderen Befestigungsbolzen Motor/Rahmen entfernen,
dann die zwei hinteren, nachdem die elektrischen Anschlis-
se zwischen Motor und Rahmen abgeklemmt worden sind
{Abb. 8);

den Motor ausbhauen.

EINBAU

Im wesentlichen ist das Verfahren in umgekehrter Reifenfolge
des Ausbaus durchzufiihren. Beim Ausbau darauf achten, daBl
der Rahmen, die Schrauben und die Gewinde nicht bescha-
digt werden; Bowdenzige und Kabel nicht beschadigen und
sie wie in Kapitel 1 beschrieben richtig anordnen.

CFD

le couvercle du mélangeur étant enlevé, retirer le tube du
réservoir a huile du mélangeur (A-fig. 4};

retirer ke cable du mélangeur (B-fig. 4);

retirer e fil de commande valve d'échappement (A-fig. 5);
disjoindre le tube de I'huile du mélangsur du carburateur et
désassembler ce dernier {fig. 6-7};

enlever 'axe avant de fixation du moteur au chassis, ensui-
te les deux axes arriére, aprés avoir débranché les con-
nexions électriques entre le moteur et le chassis (fig. 8);

dégager le moteur.

INSTALLATION

Procéder en effectuant les opérations dans le sens inverse de
la dépose. -

Lors de l'installation, veiller & ne pas endommager le chassis,
les vis et les filetages, les transmissions et les cablages; et les
placer correctement comme décrit au chapitre 1.

GB>

REMOVAL

For servicing internal engine parts, such as the gearbox or
crankshaft, the engine must be removed from the chassis. Af-
ter cleaning the vehicle carefully, position it on a suitable sup-
port and remove the necessary bodywork parts {see ¢hap. 3).

Then perform the following operations:

disconnect the battery cables, the flywheel and starter ca-
bles;
drain the coolant {page 3 - 18);

- remove the exhaust system {page 3 - 32};
- remove the sparkplug cap (fig. 1);
- remove the fastening screw of the pinion at the gear shaft,

pull the pinion out of its seat and take it from the chain. If
necessary, first loosen the drive chain for facilitating the re-
moval of the pinion (fig. 2).

- detach the clutch cable (fig. 3);

remove the clamps and the coolant lines (fig. 5);
after removing the mixer cover, remcve the cil deposit line
from the mixer (A-fig. 4);

4-2

remove the mixer cable (B-fig. 4);

remove the control lead of the drain valve {A-fig. 5);

remove the oil line of the mixer at the carburator and dis-
mount the carburater (fig. 6-7);

remove the front fastening bolt of the engine at the frame,
then the two rear bolts, after disconnecting the electrical ter-
minals between engine and frame (fig. 8);

- remove the engine.

INSTALLATION

The procedure is essentially the reverse of the removal proce-
dure.

During installation, take care neot to damage the chassis,
screws and threads; don't damage control cables and wiring
and position them correctly as described in chap. 1.
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ARBEITSVORSCHRIFTEN :

- Vor Beginn des Ausbaus den Motor sorgfaltig in Petroleum
spiilen, ihn abtrocknen und mit Druckluft du,chblasen.

- Das AnschluBstick ¥.20536 an der Halterling ¥.20527 be-
festigen, dann den Motor auf der so geschaffenen Unterlage

- festsetzen. Die Unterlage “A” ist mit verschiedenen.Befesti- -

gungen versehen, die sowohi die vollstdndige Blockierung
des Motors als auch der Kurbelgehdusehilften erlauben
{Abb. 1).

- Die AblaBschraube “B” entfernen und das Motorél ablassen
und in einem Behdlter auffangen; die Ablaschraube wieder
einschrauben und anziehen (Abb. 2).

Alle Arbeiten moglichst sorgfaltig durchfiihren. Die verschiede-
nen Bauteile kennzeichnen, wenn sie ausgebaut werden und
sie in separaten Behdltern ablegen, um alle einzeinen Bauleile
in ihrer urspriinglichen Stellung wieder einbauen zu kénnen.

.. Sprengringe, .Dichtungen, (_f)_labs_tr_egifer und die eventuellen Dicht- . . .

ungsringe werden bei jeder Demontage ausgetauscht.

Achtung

Das aufgefangene Of darf nicht wieder benutzt werden, weil
es Fremdkdrper enthalten kénnte, die fir die Einbauten des
Motors gefahrlich sind.

CFD

NORMES DE TRAVAIL

- Avant de commencer le démontage, lavez soigneusement
ie moteur au pétrole, puis essuyez-le et soufflez-le au jet
d'air comprimé.

. - Fixez 'adaptateur spécial ¥.20536 au support Y.20527, puis

positionnez et immobilisez le moteur sur 'embase ainsi
crée. Le support “A" est muni de plusieurs fixalions per-
mettant de bloquer aussi bien le moteur complet que le semi-
carter {fig. 1).

- Retirez le bouchon de vidange “B" et taissez couler I'huile
moteur en la ramassant dans un récipient; vissez a nouveau
le bouchon et serrez-le (fig. 2).

Ces opérations devront étre réalisées avec te plus grand ordre
possible. Marquez les différentes piéces au moment méme ou
vous les déposez et rangez-les dans des conteneurs séparés,
de maniére & pouvoir remonter chacune d'elles dans la méme
position qu'a l'origine. Lors de chagque nouveau remontage,
veillez & remplacer toutes les bagues élastiques, les joints, les
segments et les bagues d'étanchéité.

Attention

Ne réutilisez pas I'huile recueillie, elle pourrait contenir des
corps étrangers susceptibles d'endommager les mécanismes
situés a l'intérieur du moteur.

>

GENERAL INSTRUCTIONS

- Before beginning disassembaly, carefully wash the engine
with kerosene then dry it off by blowing with a jet of com-
pressed air.

- Attach special adaptor ¥.20536 to holder ¥.20527 and se-
cure the engine to the pedestal thus created. Holder "A” is
equipped with various fasteners that permit the securing of
either the entire engine or the crankcase halves (fig. 1).

- Remove filler cap “B" then drain the engine oil, collecting it
in a container; replace plug and cap and tighten them (fig. 2).

Perform the above operations in an orderly manner. --
Mark the various components as they are removed and place
them in separate containers, so each of them can be reinstall-
ed in its original position.

Circlips, gaskets, oil seals and all O-rings must be replaced
each time the engine is reassembled.

Caution
The oil collected must not be reused, because it could contain
foreign bodies dangerous to the internal mechanisms of the
engine.
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AUSBAU

BAUGRUPPE ZYLINDERKOPF, ZYLINDER, KOLBEN

- Die Muttern osen, die den Zylinderkopf halten, und ihn heraus-
ziehen, wobei auf die entsprechende Dichtung zu achten ist
{A-Abb. 1). Den seitlichen Deckel des Auslaﬂventzls (Abb 2)

abbauen:

- Die Befestigungsschelle des Kuhlwasserstutzens mit dem
Werkzeug Y.20544 (Abb. 3) [osen.

- Die 4 Innensechskantschrauben lésen, die die Ansaugleit-
ung befestigen, und die Lamellenbaugruppe abziehen. Kon-
trollieren, daB die Lamellen richtig schlieBen. Erforderlichen-
falls die Baugruppe austauschen (Abb. 4).

- Die 4 Muttern 16sen, die den Zylinder befestigen, und ihn
sorgfiltig abziehen.

- MNach Anbringen des Sicherungswerkzeugs Y.20512 unter
dem Kolben die Sicherungsringe des Kolbenbolzens (Abb.
5) entfernen, dann den Kolbenbolzen mit Hilfe des Treib-
dorns Y.20541 (Abb. 6) abziehen und die darunterliegende
Dichtung entfernen {B-Abb. 1).

- Bei dieser Arbeit die Kolben festhalten, damlt die Schlage_

-richt auf das Pleuel ubenragen werden. .
- Den Kolben und den Nadelkafig vom Pleuelkopt entfernen.
Achtung

Die Auflagefliche der Kurbelwelle schiitzen, um zu vermei-
den, daB Fremdkérper darauf fallen kénnen.

CED

DEMONTAGE

GROUPE CULASSE - CYLINDRE - PISTON

- Desserrez les écrous de fixation de la culasse et dégagez-la
en faisant attention & son joint {A-fig. 1): démontez ensuite
le couvercle latéral de la soupape d'échappement (fig. 2).

- Décrochez le collier de fixation du manchon du fiquide de
refroidissement & l'aide de I'outit ¥.20544 (fig. 3).

- Démontez les 4 vis a téte hexagonale qui fixent le tube d'as-
piration et dégagez le groupe lamellaire. Contrélez que les
lamelles ferment parfaitement; remplacez le groupe s'il y a
lieu (kig. 4).

- Desserrez les 4 écrous de fixation du cylindre et dégagez le

cylindre avec soin.

- Aprés avoir introduit l'outil de sécurit ¥.20512 sous le pis-
ton, retirez les bagues de retenue de la goupille (fig. 5), puis
dégagez la goupille en la poussant a l'aide de l'outil d'ex-
traction Y.20541 (fig. 6); retirez le joint inférieur {B-fig. 1).

- Durant cette opération, veillez a ce que le piston soit bien
immobilis de maniére & ce que les coups ne se transmettent
pas 2 la bielle.

- Retirez le piston et la cage a rouleaux du pied de bielle.

Attention

Protégez bien I'emplacement de vilebrequin afin d'éviter toute
introduction éventuelle de corps étrangers.

DISASSEMBLY

HEAD - CYLINDER - PISTON

- Loosen the cylinder head ruts and pull out the cylinder head
under observing the corresponding gasket (A-fig. 1), dis-
mount the side cover of the drain valve (fig. 2).

- Unfasten the clamp helding the coolant hese using tool
Y.20544 (fig. 3).

- Loosen the 4 hexagon socket screw securing the intake ma-
nifold and slip out the plate group. Check that the plates clo-
se perfectly; if necessary, replace the group (fig. 4).

- Loosen the four nuts holding in the cylinder and slip it out
carefully.

- After inserting safety tool ¥.20512 under the piston, remove
the lock rings of the piston pin (fig. 5) and push the pin out
using drift Y_20561 (fig. 6); remove the lower gasket (B-fig. 1).

- Keep the piston firmly blocked during this operation so the
blows will not be transmitted to the con-rod.

- Remove the piston and bearing cage from the con-rod small
end.

Caution

Properly protect the crankshaft housing area fo prevent foreign
objects from falling inside.
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MAGNETZUNDER, RITZEL UND ANLASSER

.Die 4 Schrauben des Deckels auf der Schwungradseite sowie
das Schwungrad selbst abbauen.

Das Schwungrad mit Hilfe des Werkzeugs Y.20538 halten,
dann die Haltemutter (Abb. 1) 16sen und entfernen.

Das Abziehwerkzeug Y.20500 anbringen, den Rotor {Abb, 2)
abziehen; dann die 3 Schrauhen (Abb. 3} entfernen und Stator .-
und dazugehérige Verkabelung. '

Den Sicherungsring (A-Abb. 2) der Zahnradmutter ausrichten
und die Mutter B (Abb. 4) mit dem Werkzeug Y.20086 los-
schrauben (im Uhrzeigersinn).

Den Anlasser durch Ldsen der 2 Schrauben (C-Abb. 5) auf
der der in der Abbildung dargestellten gegeniberliegenden
Seite aushauen.

DECKEL KUHLWASSERPUMPE UND MISCHER

Achtung

Vor Ausbau der Pumpe iiberpriifen, daB es zu keinen Kiihi-
fiissigkeits- oder Olverlusten kommt.

Ausbau .-

Nach Entfernung der 3 Befestigungsschrauben des Kiihlwas-
serdeckels den Deckel entfernen, wobei auf die darunterlie-
gende Dichtung zu achten ist,

Die 3 Schrauben entfernen, die den Deckel des Mischers halten,
und diesen durch Lésen der 2 Schrauben {D-Abb. 6} ausbauen.

KUPPLUNGSDECKEL UND

KUHLWASSERPUMPE

Den Kupplungsdeckel durch Lésen der @ Schrauben, die ihn
halten (Abb. 7} entfernen.

Zum Ausbau des Pumpenantriebs {am Kupplungsdeckel an-
gebracht) den Seeger-Ring 1 entfernen und anschlieBend das
Zahnrad 2 und die vollstandige Welle (Abb. 8} abziehen.

Achtung

Bei Wiadereinbau und Anzug des Kupplungsdeckels beson-
ders auf das Pumpenzahnrad achten (aus Acetalharz, das in
bezug auf die anderen betroffenen Bauteile relativ bruchemp-
findlich ist) und sein richtiges Eingreifen in das Antriebszahn-
rad kontroflieren.

CED

@)/ OLANT DE MAGNETO, PIGNON
ET DEMARREUR

Retirez les 4 vis du couvercle coté volant et retirez ce demier.
Immohbilisez le volant a l'aide de l'outil spécial ¥.20538, des-
seirez ensuite, puis dégagez I'écrou dimmobifisation (fig. 1).
Aprés avoir mis en place l'outil d'extraction ¥.20500, dégagez
le rotor (fig. 2}, retirez ensuite les trois vis (fig. 3} et retirez le .-
stator et son cAblage correspondant.

Redressez la rondelle anti-dévissage (A-fig. 2} de I'écrou de
pignon et, & l'aide de l'outil Y.20086 desserrez (dans le sens
contraire des aiguilles d'une montre)} I'écrou B (fig. 4).
Démontez le démarreur en agissant sur les 2 vis {C-fig. 5) du
cOté opposé & celui illustré dans la figure.

COUVERCLE DE POMPE A LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT ET MELANGEUR

Attention

Avant de procéder au démontage de la pompe, vérifiez qu'il
n'y ait aucune fuite d'huile réfrigérant ou d'huile.

Démontage

Aprés avoir refir les trois vis de fixation du couvercle liquide de
refroidissement, enilevez ce dernier en faisant bien attention
au joint inférieur.

Retirez les 3 vis de retenue du couvercle du mélangeur et
Otez ce dernier en enlevant les 2 vis (D-fig. 6).

COUVERCLE D'EMBRAYAGE ET POMPE A
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Retirez le couvercle d'embrayage en enlevant les 9 vis qui le
fixent (fig. 7).

Pour démonter le groupe de commande de la pompe (situé
sur le carter dembrayage), retirez la bague seeger 1, enlevez
-ensuite le-pignon 2 et dégagez 'arbre complet (fig. 8).

Attention
Lors du remontage et de la fermeture du couvercle dem-
brayage, faites bien attention & I'engrenage de la pompe (en

résine acétalique, relativement fragile par rapport aux autres
composants en jeu), contrdlez également que celui-¢i s'em-

GB>

FLYWHEEL MAGNETO, PINION AND STARTER

Remove the 4 cover screws at the flywheel side and dismount
the flywheel.

Hold flywheel by means o¢f tool Y¥.20538, then loosen and re-
move the lock nut (fig. 1).

After placing the extractor Y.20500, pul! out the rotor {fig. 2};
‘then remove the 3 screws (fig. 3) and dismount stator and the
corresponding cabling.

Loosen the fixing disc (A-fig. 2} from the pinion nut and un-
screw nut B (fig. 4) counter-clockwise by means of tool
Y.20086.

Dismount the starter by Ioosening the two screws (C-fig. 5) at
the side opposite to the one shown in the figure.

COVER OF COOLING WATER PUMP
AND MIXER

Caution
.9fore dismounting, check pump for cooling water or oil leaks

Dismounting

Atter removing the 3 fastening screws of the cooling water co-
ver, remove the cover while taking care of the gasket.

Remove the 3 mixer cover screws and remove the cover after
loosening the 2 screws (D-fig. 6).

COVER CLUTCH AND COOLING
WATER PUMP

Remove the clutch cover by removing the 9 fastening screws
{fig. 7).

For dismounting the pump drive (at the clutch cover) remave
the Seeger circlip ring 1, then pull out pinion 2 and the com-
plete shaft {fig. 8).

Caution

Whean reassamoling 2o 2'osing tha chieey covers ba ax'ra.
mely careful of the pump gear (of acetal resin, more fragiie
than the other parts), making sure it meshes properly with the
engine pinion.
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KUPPLUNG KOMPLETT ES

Mit derm Werkzeug Y.20540 die § Lagerdeckel Abbildung 1 los-
schrauben und die darunterliegenden Federn entfernen. Dann
das vollstandige Kupplungsscheibenpaket und die Welle mit
Antriebszahnrad der Wasserpumpe, komplett mit Unterleg-
scheibe (Abb. 2), abziehen.

" Duorch Schragstellung 'des Motors lassen’ sich von der Ein-
gangswelle die Kupplungsdruckplatte A, die 2 Stangen B und
die 2 Kugeln C (Abb. 3} abziehen.

Das Woerkzeug Y.20549 fir die Blockierung der Trommel ein-
setzen und mit dem Werkzeug Y.20542 die Zahnrader der
Hauptkraftiibertragung blockieren (Abb. 4).

Die Sicherungsscheibe {D-Abb. 4) ausrichten und im Uhrzeiger-
sinn drehen (Linksgewinde, Abb. 5), die Nabe und die Kup-
plungsglocke zusammen mit den Unterlegscheiben und den 2
Nadelkafigen sowie dem Druckiager entfernen.

CFD

GROUPE EMBRAYAGE COMPLET

A l'aide de l'outil ¥.20540 desserrez les 5 capuchons fig. 1 et
retirez les ressorts inférieurs, dégagez ensuite le paquet de dis-
ques d'embrayage complet et I'axe avec le pignon de prise de
mouvement de la pompe & eau, muni de sa rondelle (fig. 2).
Le moteur &étant incling, vous pouvez dégager de l'arbre pri-
maire, le plateau de poussée A, les 2 axes B et les 2 billes C
(fig. 3).

Engagez l'outil Y.20549 d'arrét du tambour et & l'aide de Toutil
Y.20542 immobilisez les engrenages de la transmission pri-
maire (fig. 4).

Redressez la rondelle anti-dévissage (D-fig.4) et desserrez I'é-
crou dans le sens des aiguilles d'une montre (filetage a gau-
che, fig. 5), retirez le moyeu et la cloche d'embrayage ainsi
que lesrondelles, les 2 cages a rouleaux et le roulement de
butée.

ANTRIEBSZAHNRAD UND )
ZAHNRAD VORLEGEWELLE .

Die Zahnrager mit dem Werkzeug Y.20542 weiter blockieren .
und nach Ausrichtung der Sicherungsringe die Mutter E und

die Mutter F {Abb. 6} losschrauben.

Die Zahnrider abziehen.

GANGBLOCKIERSCHEIBE UND :
GANGWAHLERWELLE

Den Sicherungsring der Ganghaltescheibe (G-Abb. 7} ausrich-
ten, dann die Befestigungsschraube und die Scheibe, sie von
der Feder (H-Abb. 7} lésend, entfernen. Von der Schwungrad-
seite aus den Sprengring abziehen, der die Gangwahlerwelle
hilt; dann den Wahlhebel entfernen.

Achtung

Zur Trennung der Kurbelgehausehalften muf der Sprengring
{1-Abb. 8) an der Antriebswelle entfernt werden.

PIGNON DE MOTEUR ET .
PIGNON CONTRE-ARBRE

mmabilisez les engrenages & l'aide de Toutil Y.20542, apris
avoir redressé les bagues de retenue, desserrez ['écrou E et
I'écrou F (fig. 6).

Dégagez les engrenages.

DISQUE D'ARRET DES VITESSES ET:
AXE DE SELECTION DES VITESSES

Redressez |a rondelle de butée du disque d'arrét des vitesses
{G-fig. 7), retirez ensuite la vis de fixation et enlevez le disque
en le dégageant du ressort (H-fig. 7).

En procédant du ¢6té volant, dégagez la bague élastique d'im-
mobilisation de I'axe de sélection des vitesses; retirez ensuite
le groupe de sélection.

Attention

Pour séparer les semi-carters, il est indispensabie de retirer la
bague élastique (I-fig. 8} sur 'arbre secondaire.

cGB>

COMPLETE CLUTCH UNIT

Unscrew the 5 caps fig. 1 by means of tool ¥.20540 and remo-
ve the springs; then pull out the complete clutch plate package
and the shaft with the driving pinion of the water pump, to-
gether with the washer (fig. 2).

By inclining the engine, the pressure plate A, the two reds B
and the two bolts C (fig. 3) can be pulled off from the main shatft.
Insert tool ¥.20549 in order to lock the drum and lock the tooth-
ed wheels of the main drive by means of tool ¥.20542 (fig. 4).
Align the washer (D-fig. 4) and locsen the nut counter-clockwise
(lefi-handed thread, fig. 5}, remove the hub and the clutch belt
together with the washers and the two needie cages and the
thrust bearing.

DRIVING TOOTHED WHEEL AND TOOTHED
WHEE!L OF THE COUNTER SHAFT

Keep on locking the toothed wheeis by means of tool ¥.20542
and loosen the nuts E and F (fig. 6} after aligning the retaining
rings.

Pull out the tocthed wheels.

5-6

SPEED LIMITING PLATE AND SPEED
SELECTOR SHAFT

Align the lock washer of the speed limiting plate (G-ig. 7),
then remove the fastening screw and the plate by loosening
the spring (H-fig. 7).

Puil out the lock washer of the speed selector shaft from the
flywheel side; then remove the speed selector.

Attention

For dividing the crankcase, the lock washer (I-fig. 8) at the dri-
ven shaft must be removed.
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TRENNUNG KURBELGEHAUSE

Den Motor, wie in Abbildung 1 dargestelit {mit der Ziindungs-
seite nach oben), aufstellen, die 11 Verbindungsschrauben
entfernen und mit teichten Schlagen durch einen Gummiham-
mer die Kurbelgehdusehilfte auf der Kupplungsseite (Abb. 2}
abziehen. e . .
Achtung

Wenn die Kurbelgehiusehilften getrennt werden, besonders
auf die Stellung und auf die Anzahl der Abstandsscheiben

achten, da sie anschlieBend wieder richtig positioniert werden
missen.

AUSGLEICHSVORGELEGEWELLE,
FUHRUNGEN UND GABELN

Die Vorgelegewelle {A-Abb. 3) zusammen mit der darunter be-
findlichen Abstandsscheibe abziehen. Die 2 Flhrungsbolzen
(B-Abb. 4) und die 3 Schaltgabeln (C-Abb. 4) der Verschiebe-
zahnrader abziehen.

SEPARATION DES SEMI-CARTERS

Mettez en place le moteur de la maniére illustrée fig. 1 (coté
allumage vers le haut}, retirez les 11 vis d'assemblage et, en
donnant de légers coups a l'aide d'un maillet en caoutchouc,
dégagez les semi-carters c6té embrayage (fig. 2).

Aitention

Lors de la séparation des semi-carters, faites bien attention &
la position et & la quantité des rondelles d'épaulement car
vous devrez ensuite pouvoir les repositionner correctement.

CONTRE-ARBRE D'EQUILIBRAGE,
GLISSIERES ET FOURCHES

Dégagez le contre-arbre (A-fig. 3) ainsi que la rondelle d'épau-
lemernit inférieure.

Dégagez les 2 axes de guidage (B-fig. 4} et retirez les 3 four-
ches (C-fig. 4) de commande des pignons baladeurs.

- ZWANGSLAUFTROMMEL UND BAUGRUPPE
GETRIEBEZAHNRADER '

Die Zwangslauftrommel (Abb. 5) zusammen mit den Ab-
standsscheiben abziehen.

Die Wellen mit den Zahnradern aus dem Kurbelgehduse (Abb.
£) entfernen, wobe’ darauf zu achten ist, daB8 die Abstandsiin-
ge nicht verloren gehen. '

»>
+ -
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TAMBOUR DESMODROMIQUE ET GROUPE
PIGNONS DE BOITE DE VITESSES

Dégagez le tambour desmodromique (fig. 5} ainsi que les ron-
delles d'épaulement.

Retirez du semi-carter le groupe des axes et les engrenages
(fig. ) en faisant bien attention & ne pas égarer les rondelles
d'épaulement.

@B>

SEPARATION CRANKCASE HALVES

Place engine as shown in figure 1 {with the ignition side to the
top), remove the 11 connection screws and pull out the hous-
ing half at the clutch side (fig. 2} by slightly tapping with a rub-
ber hammer.

Attention

If the two crankcase halves are separated, take especially ca-
ré of position and number of collar washers, because these
must afterwards be remounted properly.

COUNTER SHAFT, GUIDES AND FORK

Pull out counter shaft (A-fig. 3} logether with the collar wash-
ers.

Pull out the 2 guids pins 30, 4 and pull out the 3 control
forks (C-fig. 4 ot the siicing wothed wihegels.

FORCED RUN DRUM AND GEAR
TOOTHED WHEELS
Puli out the forced run drum (fig. 5) together with the spacers.

Remove the shaft with the toothed wheels from the housing
{fig. 6) taking care that the spacers are not lost.
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--AUSBAU EINGANGSWELLE (Abb. 1)

Das Zahnrad A des zweiten Gangs entfernen und das Zahn- )
rad B des sechsten Ganges, auBerdem die darunterliegende
Beilage C entfernen. Den Seeger-Ring D und das Zahnrad E
des dritten und vierten Gangs entiernen, einen weiteren See-
ger-Aing F entternen und schlieBlich das Zahnrad H des funf-

" “fen Gangs zusamme:, mit der Beilage G abziehen. "~ " "

> L
-

AUSBAU ABTRIEBSWELLE (Abb. 2)

Die Beilage A am Zylinderkopf entfernen, das Zahnrad B des
ersten Gangs zusammen mit dem Nadelkafig und dann das
Abstandsstiick ¢ und das Zahnrad D des finften Ganges ab-
ziehen.

Den Seeger-Ring E entfernen, der zusammen mit dem See-

‘ger-Ring L das Beilagenpaket Fumschiieft, die Zahnrader G

und H des dritten und vierten Gangs zusammen mit dem Ab-
standsstick |

Das Zahnrad M des sechsten Gangs abziehen und den See-
ger-Ring N entfernen, schiieBlich die Abstandsscheibe O ab-
ziehen und das Zahnrad B des zweiten Gangs am Anschlag
an der Antriebswelle.

CED

DESASSEMBLAGE DE L'ARBRE PRIMAIRE
(Fig. 1)

Retirez le pignon A de la 2éme vitesse et le pignon B de la
B&me vitesse, Otez aussi la rondelie inférieure.

Enlevez la bague seeger D et le pignon, monolithique E de la
2ame et de la 4éme vitesse, dégagez une uktérieure bague
seeger F, & ce point, vous pourrez refirer le pignon H de la
5&me vitesse, ainsi que la rondelle G.

DESASSEMBLAGE DE L'ARBRE SECONDAIRE
(Fig. 2)

Retirez la rondelle de réglage A située au bout de l'arbre, en-
levez l'engrenage B de la 1ere vitesse ainsi que 1a cage & rou-
leaux, dégagez ensuite la rondelle de réglage C et le pignon D
de la béme vitesse.

Enlevez la bague seeger E qui avec la bague seeger L renfer-
me, en guise de paguet, la rondelle de réglage F, les engrena-
ges G et H de la 3éme el de la 4éme vitesse, ainsi que la ron-
delle de réglage 1.

Dégagez le pignon M de la 6éme vitesse et retirez la bague
seeger N, enlevez enfin la rondelle de réglage O et le pignon
P de la Péme vitesse en butée sur l'arbre secondaire.

GB>

DISASSEMBLY OF THE MAIN SHAFT (Fig. 1)

Remove the toothed wheel A of the second speed and the
toothed wheel B of the sixth speed, furthermore remove the
washer C.

Remove the Seeger circlip ring D and the toothed wheei E of
the third and fourth speed, remove another Seeger circkp ring
F, and finally the toothed wheel H of the fifth speed can be
pulied out together with the washer G.

5-10

DISASSEMBLY OF THE DRIVEN SHAFT (Fig. 2)

Remove the compensation disc A at the shaft head, remove
the toothed wheel B of the first speed together with the needle
cage, then pull out the compensation disc C and the toothed
wheel D of the fifth speed.

Remove the Seeger circlip ring E together with the Seeger Gir-
clip ring L enclosing the compensation: disc package F, then
the toothed wheels G and H of the third and fourth speed to-
gether with the compensation disc 1.

Pull out the toothed wheel M of the sixth speed and remove
the Seeger circlip ring N: finaliy pull out the compensation disc
O and the toothed whee! P of the second speed at the stop at
the driven shaft.

s
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AUSBAU DER LAGFR

Nadellager der Zwangslauftrommel

_“KURBELWELLE UND PLEUEL
.Das Werkzeug Y.20532 so anbringen, wie in Abbildung 1 dar-

gestellt, und es mit den 3 Gewindebolzen befestigen. Dann an
der mittleren Schraube des Werkzeugs drehen, bis die Kur-
belwelle voll aus dem Kurbelgehiuse vorsteht.

-Ausbau . . - .

Zum Austausch des Pleuels und des Nadelkafigs des Pleuel-
fuBes ist es ‘erigirderlich, die Kurbelwelle auszubauen. Das zu-
lassige maximale axiale Spiel des Pleuels nach Gebrauch
{Léngsschiupf auf dem Kurbefzapfen betrdgt 0,660 mm (Abb. 2).
Die Kurbelwelle auf dem entsprechenden Werkzeug (Abb. 3}
positionieren und am Kolbenbolzen mit einer Schwinge oder
einer Presse zichen, wobei ein Treibdorn mit geeignetermn Durch-
messer dazwischengesetzt wird, bis die 2 Halbwellen getrennt
sind. Sorgfiltig die Teile kontrollieren und die beschidigten
austauschen (Abb. 4). Am PleueifuB ist eine Nummer von 1 bis 5
aufgefiihrt, die zur Identifizierung des bei Austausch zu montie-
renden Nadelkifigs dient. Dieser Kafig weist einige Kerben auf;
die Summe der Zahl dieser Kerben mit der im Pleuelful ange-
brachten Zahl soll immer gleich 5 sein {z.B. wenn der Pleuelfuf
die Nummer 3 hat, paBt er zu einem Nadelkafig mit 2 Kerben).

.VILEBREQUIN ET BIELLE

Mettez en place l'outil ¥.20532 comme illustré 3 la figure 1 et
fixez-le au moyen des trois goupilles filetées. Agissez ensuite
sur la vis centrale de l'outil jusqua ce que fe vilebrequin soit
complétement dégagé du carter.

Désassemblage

Pour remplacer la bielle et la cage & rouleaux de la téte de
bielle il est nécessaire de désassembler e vilebrequin. Le jeu
axial maximal de la bielle, admis aprés l'usage (coulissage en
iong sur le bouton de manivelie) est de 0,660 mm (fig. 2}. Met-
tez en place le vilebrequin sur f'outil prévu & cet effet {fig. 3) et
poussez la goupille & l'aide d'un culbuteur ou d'une presse, en
intercalant une piéce ayant un diameétre adéquat, jusqu'a ce
que les deux demi-arbres ne se séparent. Conirdlez soigneu-
sement Jes composants et remplacez-les s'il y a lieu (fig. 4).

La téte de bielle présente un numéro aflantde 1 2 5 et dont la
fonction est de permetire de répérer la cage a rouleaux a
monter lorsqu'un remplacement se rend nécessaire. Cette cage
présente quelques encoches; ta somme du nombre de ces en-
coches et du numéro indiqué sur fa téte de bielle doit toujours
Btre égale 4 5 (ex. si la téte de bielle indique le numéro 3, il
faudra la coupler avec une cage a rouleaux a 2 encoches).

GB>

CRANKSHAFT AND CONROD

Place too! ¥.20532 as shown in fig. 1, and fix it by means of
the three threaded bolts.

Turn the center screw of the tool until the crankshaft is com-
pletely pulled from the crankcase.

Disassembly

To replace the piston and the roller cage of the conrod foot,
the crankshaft must be disassembled. Maximum conrod side
clearance allowed after wear (axial clearance at the conrod
bearing journal): 0.660 mm (fig. 2). Position the crankshaft on
the corresponding tool (fig. 3) and using a drift of the proper
diameter push on the piston pin by means of a rocker or a
press unfil the two shaft halves are separated. Check the com-
ponents carefullv and replace any damaged parts (fig. 41 A
rumber from 10 Lt omust he
mounted in case of replacement is stamped on the conrod
foot. Some marks are on this cage; the sum of the number of
these marks and the number stamped on the conrod foot must
always be 5 (e.g.: if the conrod foot has the number 3, it must
be connected to a roller cage with two marks).

Foaddantifvicn ey rollar oo R

- Nadellager: mit dem Werkzeug Y.20533 (mit den entspre-
chenden Teilen versehen) die obere und untere Lagerscha-
le (A-Abb. 5) fUr die Antriebswelle des Mischers entfernen.

. Zur Entfernung des Lagers der Zwangslauftrommel.{(B-Abb.. |
%) das Werkzeug Y.20534 (mit dem entsprechenden Teil
versehen) benutzen, wobei wie in Abb. 6 angegeben vorzu-
gehen ist.

- Kugellager: um die tbrigen Kugellager auszubauen, gentgt
es, Treibdorne mit ausreichendem AuBendurchmesser zu
benutzen. '

Kurbelghiusehilfte auf Schwungradseite

- Besondere Nadellager: zum Ausbau des Lagers der Vorge-
legewelle (Abb. 7) das Werkzeug Y.20534 benutzen.

- Kugellager; fiir das Abziehen des Lagers von der Eingangs-
welle (Abb. 8) das Werkzeug Y.20534, mit den 2 speziellen
Teilen versehen, benutzen, Zum Ausbau der Gbrigen Lager
reicht die Benutzung von Treibdornen mit ausreichendem
AuBendurchmesser.
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DEPOSE DES ROULEMENTS

Semi-carter c6té embrayage

- Roulements 4 rouleaux: & 'aide de l'outil ¥.20533 (muni de
ses accesoires spéciaux), retirez les étuis rouleaux, supé-
rieur et inférieur (A-fig. 5) pour l'arbre de prise de mouve-
ment du mélangeur. Pour dégager le roulement du tambour
desmodromique (B-fig. 5), utilisez I'outil ¥.20534 {muni de
son accessoire spécial) en procédant comme indigué fig. 6.

- Roulements & billes: pour retirer les roulements billes rési-
duels, il suffira d'utiliser un outil d'extraction ayant un diameé-
tre extérieur adequat.

Semi-carter c6té volant

- Roulements & rouleaux: pour procéder au démontage du
routement du contre-arbre (fig. 7), utilisez |'outil ¥.20534 muni
de son accessoire special.

- Roulement & billes: pour extraire le roulement de l'arbre pri-
maire (fig. 8), utilisez I'outil ¥.20534 muni de ses deux acce-
soires spéciaux. Pour expulser les roulements restants, il
suffira d'utiliser les outils d'extraction ayant un diamétre
extérieur adéquat.

DISMOUNTING OF BEARINGS

Clutch side crankcase half

- Roller bearing: remove the needle housing at the top and at
the bottom (A-fig. 5) for the drive shaft of the mixer by
means of tool ¥.20533 (provided with the corresponding
parts). In order to remove the bearing of the forced run drum
{B-fig. 5), use toot ¥.20534 (provided with special part) and
proceed as shown in fig. 6.

- Ball bearing: for removing the other ball bearings, drifts with
sufficient outer diameter must be used.

Flywheel side crankcase hzlf

- Roller bearing: use tool Y.20534 with specific part for dis-
mounting the bearing of the counter shatt (fig. 7).

- Ball bearing: use Y.20534 wrovided with 2 specia parts for
puilling wul 1he bail beanng o1 lie ma shan (g, &), For ox
pelling the other bearings, drifts with sufficient outer diame-
ter must be used.
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NADELLAGER DER ZWANGSLAUFTROMMEL

Zurfl Abziehen des Lagers, das in der Trommel montiert ist,
das besondere Werkzeug Y.20534 benutzen.

WIEDEREINBAU

Nachfolgend werden die beim Wiedereinbau durchzufiihrenden
Arbeiten erldutert, woflr besondere Werkzeuge oder besendere
Vorrichtungen bendtigt werden. Die leicht durchzufiihrenden Ar-
beiten, die mit Schraubenzieher, Schliisseln, normaten Zangen
etc. durchgefiihrt werden kénnen und die keiner Erklarung be-
dirfen, werden nicht aufgefihrnt und ebensowenig werden die
schon im Kapitel “Ausbau” beschriebenen Arbeiten erlautert, die
nur in umgekehrter Reihenfolge wieder durchzuflihren sind.
Beim Wiedereinbau sind alle ausgebauten Teile sorgfaltig zu
saubern und auf ihren VerschleiBzustand zu kontroltieren.

EINBAU LAGER

Arbeitsvorschriften

Nadelkéfige: den neuen Nadelkéfig in sauberem Benzin oder
Petroleum spiilen, um den Korrosionsschutz zu entfernen. Nach
dem Einfetten mit der Seite einbauen, auf der die Marklerung
eingestanzt ist, nach auBen genchtet . -
Kugellager: kontrollieren, daB sie sich in emwandfrelem Zu-

stand befinden und keinen (ibermaBigen axialen und radialen
VerschieiB aufweisen. Es ist zweckméBig, ihre Gingigkeit durch
Drehen mit der Hand zu kontrollieren. Wird Schwergangigkeit
bei ihrer Drehung festgestelit, dirfen sie nicht benutzt werden;
dann die ausgebauten Lager auf jeden Fall wegwerfen. Beim
Wiedereinbau sind die Lager mit dem Fett AGIP F1 GREASE
30 zu schmieren,

Achtung

Die Kurbelgehdusehdlften dirfen keine Risse oder Verformun-
gen aufweisen; die Sitze der Lager mlssen frei von Abrigb sein.

PO

ROULEMENTS A ROULEAUX DU
TAMBOUR DESMODROMIQUE

Pour extraire le roulement monté a lintérieur du tambour, utili-
sez l'outil ¥.20534 muni de son accessoire spécial.

REMONTAGE

Nous illustrons ci-aprés les opérations de remontage nécessi-
tant d'un outillage spécial ou de connaissances particuliéres.

Les opérations faciles a exécuter & 'aide d'un simple tourne-vis,
de clés, de pinces normales, etc. et d'intuition immédiate de la
part de l'opérateur ne sont pas illustrées ici. De la méme manié-
re, nous nillustrerons pas les opérations déja décrites dans le
chapitre “Démontage”, pour lesquelles il suffra de procéder
dans l'ordre inverse. Lors du rementage, nettoyez scigneuse-
ment tous les éléments détachés et contrdlez leur etat d'usure.

NEEDLE BEARING OF THE FORCED
RUN DRUM '

For removing the bearing into which the drum is mounted, use
tool ¥.20534 provided with the suitable part.

MOUNTING

In the following the activities are described for which special
tools or special devices are necessary.

Simple activities which can be carried out by means of screw
driver, keys, standard pincers etc. are not described, just like
activities which have already been described in the chapter
“Dismounting” and which now must be carried out in oppesite
order. For mounting, all dismounted parts must be cleaned ca-
refully and checked for wear.

MONTAGE DES ROULEMENTS

NORMES DE TRAVAIL

Etuis & rouleaux: lavez ['étui a rouleaux neuf a l'essence pure
ou au pétrole pour éliminer le produit anti-rouille de protection;
aprés le graissage, montez-les en veillant & ce que la face
présentant 'estampillage du sigle soit orientée vers l'extérieur.
Roulements a billes: contrdlez que leur état soit partait et qu'ils
ne présentent pas un jeu axial ou radial excessifs, n'oubliez pas
de contréler leur coulissage en les faisant tourner & la main; si
leur rotation présente quelgue rugosite, ne les utilisez pas; ne
réutilisez jamais, en tout cas, les roulements démontés. Lors du
remontage, lubrifiez-tes & |a graisse AGIP F1 GREASE 30.

Attention

Les semi-carters ne doivent présenter aucun ébréchement ni -
les emplacements des roulements ne

aucune déformation:
doivent présenter aucune abrasion.

BEARINGS

GENERAL INSTRUCTIONS

Roller cages: wash the new cage in pure gascline {petrol) or
kerosene to eliminate the anti-rust protecticn; after greasing,
mount it with the inscription side facing outward.

Bali bearings: check that they are in perfect condition and with-
out excessive axial or radial play: check for smooth rolling: if
there is any roughness in rotation, replace them. Always dis-
card bearings that have been removed. Lubricate new bear-
ings with AGIP F1 GREASE 30 grease before reassembling.

Caution

The crankcase halves should have no cracks or deformations;
bearing seats must be free of abrasions.
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i (siehe Abb. - Seite 5 - 17)

KURBELGEHAUSEHALFTE AUF
SCHWUNGRADSEITE

Nach Erwdrmung des Kurbelwellenlagersitzes auf ca. 80 °C
das Kurbelwellenlager A (Abb. 1) mit Radialspiet G5 {gekenn-
zeichnet durch die Markierung C5 auf der AuBenbahn) mit Hil-
fe eines Treibdorns mit einem AuBendurchmesser von 60 mm
{Abb. 2) einsetzen. Das Kugellager (B-Abb. 2) der Eingang-
swelle mit Hilfe eines 32 mm-Treibdorns einsetzen und das
Lager C der Abtriebswelle mit einem 50 mm-Treibdorn.

Den Nadelkifig D {Abb. 1-3) der Vorgelegewelle mit Hilfe des
Woerkzeugs Y.20083 einbauen und schiieBlich mit Hilfe des
Werkzeugs Y.20079 (Abb. 4) den Nadelkéfig E auf der Zwangs-
laufwelle.

KURBELGEHAUSEHALFTE AUF
KUPPLUNGSSEITE (ABB. 5)

In gleicher Vorgehensweise wie varher fir die schwungradsei-
tige Kurbelgehausehdlfte beschrieben, das Kurbelweltenlager

F (Radialspie! C4) mit 2inem Treibdorn mit einem Durchmesser
von 60 mm einsetzen. Die Kugellager G der Vorgelegewelie
mit Hilfe eines 38 mm-Treibdorns einfilhren, das Lager der
Eingangswelle H unte: Benutzung eines Treibdorns mit einem
Durchmesser von 40 im und schiieBlich das Kugellager der
Abtriebswelle mit Hilfe eines 34 mm-Treibdorns.

Bei kaltem Kurbelgehduse den Nadelkifig L der Zwangslauf- |
trommel-mit Hilfe de$ Werkzeuges Y.20079 éinsetzen. - o

{siehe Abb. - Seite 5 - 18)

Analog auf der AuBenseite des Kurbelgehiiuses die 2 Na-
delkafige (A-Abb.1) fiir die Mischerantriebswelle mit Hilfe des
Werkzeuges Y.20081 fiir die untere Lagerschale und mit Hilfe
des Werkzeugs Y.20082 fir die obere Lagerschale einsetzen.

Achtung '

- Nach- Abkiihlung der Kurbelgehdusehélfte mit einem Ham-
mer einige Schlage auf die vorher montierten Lager geben,
um ihren sinwandfreien Sitz zu gewahrleisten.

- Beim Austausch der Kurbelweilenlager immer darauf achten,
daR ihr Radialspiel nicht verwechselt wird: bei der schwung-
radseitigen Kurbelgehéusehalfte wird ein Lager mit einem
Spiel C5 verwendet, auf der kupplungsseitigen Kurbelge-
hausehdlite ein gleiches, aber mit dem Spiel C4.

CFD

(voir fig. - page 5 - 17)
SEMI-CARTER COTE VOLANT

Aprés avoir chauffé l'emplacement du roulement de palier a
80 °C environ, introduisez le roulement de palier A (fig. 1)
avec un jeu radial C5 (identifié par le sigle C5 estampillé sur la
cuvette extérieure) A 'aide d'un outil dintroduction ayant un @
extérieur de 80 mm {fig. 2). Introduisez le roulement & billes
(B-fig. 1) de l'arbre primaire & l'aide d'un outil de & 32 mm et
le routement C de l'arbre secondaire en vous servant d'un outit
de @ 50 mm.

Au moyen de l'outil ¥.20083, introduisez I'étui a rouleaux D
(fig. 1-3) du contre-arbre, introduisez en dernier, dans i'arbre
desmodromique, I'étui & rouleaux E & 'aide de I'outil ¥.20079

(fig. 4).

SEMI-CARTER COTE EMBRAYAGE (Fig. 5)

En procédant de la méme maniére que celle décrite pour le
carter ¢6té volant, introduisez le roulement de palier F {jeu ra-
dial C4) a Faide d'un outil d'introduction de & 60 mm.

Introduisez les roulements & billes G du contre-arbre, & l'aide
d'un outil de @ 38 mm, le roulement de I'arbre primaire H avec
un outil de @ 45 mm et, en dernier, le roulement a billes de
l'arbre secondaire | & 'aide d'un outil de @ 34 mm.

Le carer étant froid, introduisez I'étui & rouleaux L, du tam-
bour desmedromique & l'aide de I'outil Y. 20079.

(voir fig. - page 5 - 18)

De la méme maniére, introduisez sur le coté extérieur du car-
ter les 2 étuis & rouieaux (A-fig. 1) pour 'axe de prise de mou-
vement du mélangeur, & l'aide de foutil ¥.20081 pour ['éiui
inférieur et de l'outil ¥.20082 pour celui supérieur.

Atiention

- Laissez refroidir le semi-carter, et donnez guelques coups
de maillet sur les roulements précédemment montés pour
garantir le glagage de leurs éléments.

- Faites bien attention lorsque vous remplacez les roulements
de palier, et prenez garde de ne pas confondre leurs jeux
radiaux: les roulements & utiliser sur le carter c6té volant
ont un jeu C5, ceux sur le coté embrayage sont similaires
mais leur jeu est C4.

@B

(see figs. - page 5 - 17)
FLYWHEEL SIDE CRANKCASE HALF

After heating up the seat of the crankcase bearing to about
80 °C, insert the crankcase bearing A (fig. 1) with radial clea-
rance C5 (identified by the C5 mark stamped on the outside)
using a drift with an outer diameter of 80 mm (fig. 2).

Mount ball bearing (B-fig. 1) of the main shaft by means of drift
@ 32 mm and the bearing C of the counter shaft by means of
drift © 50 mm.

Mount the roller housing D {(fig. 1-3) of the counter shafi by
means of tocl ¥.20083 and finally mount the roller housing E
by means of tool ¥.20079 (fig. 4) at the forced run shaft.

CLUTCH SIDE CRANKCASE HALF (Fig. 5)

As described for the flywheel side crankcase haif, mount
crankshaft bearing F (radial clearance C4) by means of drift %]
60 mm.

Insert ball bearing G of the counter shaft by means of a drift 1G]
38 mm, the bearing of the main shaft H by means of a drift 9]

45 mm and finally the ball bearing of the counter shaft | by
means of a drift & 34 mm.

With cold crankcase, place the needle housing L of the forced
run shaft by means of toot ¥.20079.

(see figs. - page 5 - 18)

Mount analogousty the two roller housings A (fig. 1) for the dri-
ve shaft of the mixer on the outer side of the crankcase by
means of tool ¥.20081 for the lower half and by means of tool
Y.20082 for the upper haif.

Caution

- After cooling down the crankcase haif tap with a hammer on
the previously mounted bearings in order to guaraniee their
proper fit.

- For replacement of the crankshaft bearings take always ca-
e that the radiat clearances are not changed: on the fly-
wheel side crankcase hali a bearing with clearance C5 is
used, on the clutch side crankcase half an identical bear-
ing, but with the clearance C4,
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(siehe Abb. - Seite 5- 18) »

- Wenn Arbeiten an den Kurbelwellenlagern durchgeflhrt
werden missen, sind imr-er beide Lager zu Gberprifen. Es
empfiehit sich nicht, nur eines der 2 Kurbelwellenlager aus-
zutauschen, weiin der Motor schon mehr als 6000-8000 km
gelaufen hat und auch bei geringerer Fahrleistung eine

- sorgfiltige-Kontrolle durchzufiihrén, bevor nur eines.der 2

Lager wieder benutzt wird.

KURBELWELLE

ARBEITSVORSCHRIFTEN ~

Wellen und Halbwellen: die Lauf- und Abwalzflachen diren kei-
ne Rifbildung und Abrieb aufweisen, die den einwandireien Be-
trieb gefihrden, und sie miissen ausreichend geschmiert sein.
Pleuel: geméB den Informationen auf Seite 5-13 kontrollieren, ob
das Spiel den vorgeschriebenen VerschleiBwert Uberschreitet,
und die Baugruppe eventuell austauschen.

Einbau

Den Kolbenbelzen mit Hilfe des geeigneten Werkzeugs und ei-
ner Schwinge (Abb. 2) in eine der Halbwellen einsetzen.

Den Nadelkifig, das Pleuel und die 2 Abstandsstiicke einset-
zen und die Halbwelle mit einem Gummihammer auf den Bolzen
setzen. Dann mit einem Rechtwinkel die Ausrichtung zwischen
den 2 Halbwellen kontrollieren (Abb. 3). Die Baugruppe am Werk-
zeug anbringen und die Blockierung mit der Schwinge abschlie-
Ben. Dann das axiale Spiel B des Pleuels kontrollieren, das im

-Toleranzbereich zwischen 0,14 und 0,51 mm liegen soll (Abb. 4).

Kontrolle der Kurbelwellenausrichtung

Die Kurbelwelle zwischen 2 Spitzen setzen und kontrollieren,
daf} die AuBermittigkeit der Oberflachen zwischen den Durch-
messern C und D maximal 0,02 mm betragt (Abb. 5). Bei einer
gréBeren AuBermittigkeit die Welle durch Schlage mit einem
Gummihammer auf eine der 2 Halbwellen ausrichten oder die
Gegengewichte in einen Schraubstock spannen, dessen Schraub-
backen mit einem Aluminiumschutz versehen sind.

Achtung

Vor SchiieBen der Kurbelgehausehilften ist es bei Austausch
der Kurbelwelle, des Bolzens des Kurbelzapiens oder der Kur-
belgehéuse selbst ertorderiich, die Kontrolle der Anzahlbeila-
gen der Kurbelwelle durchzuflhren,

CED

{(voir fig. - page 5 - 18)

- Au cas o vous devriez opérer sur les roulements de palier,
n‘oubliez pas de toujours les contrdler tous les deux; le rem-
placement d'un seul roulement de palier n'est prévu que
lersque le moteur a déja parcouru plus de 6000 & 8000 km
et, méme pour des kilométrages inférieurs, contrblez-les mi-
nutieusement avant de n'en réutiliser qu'un seul sur deux.

VILEBREQUIN

NORMES DE TRAVAIL

Arbres et axes: les surfaces de coulissage et de roulement
ne doivent présenter aucune ébréchure ou abrasion pouvant
compromettre le bon fonctionnement des axes et if faudra les
lubrifier d'une fagon opportune,

Bielle: conformez-vous aux informations de la page 5-13 et
veillez & ce que le jeu ne dépasse pas la limite d'usure préco-
nisée; remplacez le groupe sl y a lieu.

Assemblage

Introcluisez la goupille dans un des deux demi-arbres, a l'aide
de l'outil spécial et d'un culbuteur {fig. 2). Introduisez la cage

rouleaux, la bielle et les deux rondelles d'épaulement et, en
vous servant d'un maillet en caoutchouc, emboitez le demi-
arbre sur la goupille. Vérifiez ensuite a 'équerre l'aignement
des deux demi-arbres (fig. 3). Mettez en place le groupe sur
l'outil et complétez le blocage avec le culbuteur. Contrflez en-
suite le jeu axial B de la bielle qui doit étre compris dans la
plage de tolérance de 0,14 4 0,51 mm (fig. 4).

Contréle synchronisation du vilebrequin

Mettez en place le vilebreguin sur un jeu de deux contre-poin-
tes et contrdlez que l'excentricité des surfaces entre les dia-
matres C et D ne dépasse pas les 0,02 mm (fig. 5).

Au cas ou 'excentricité serait supérieure, redressez le vilebre-
quin en tapant & l'aide d'un maillet en caoutchouc sur un des
deux demi-arbres et serrez fes contrepoids dans un étau muni
de protections en aluminium pour les machoires.

Attention

Avant de refermer les semi-carters, en cas de remplacement
du vilebrequin, de la goupille du bouton de manivelle des rou-
lements, ou des semi-carters eux-mémes, il est impératif de
contrdler le calage du vilebreguin.

GB>

{see figs. - page 5 - 18)

- if the crank bearings must be treated, check always both
bearings: it is not recommended to replace only one bear-
ing, if the engine has worked for more than 6000 - 8000 km,
and also for less kilometers, a careful check should be carri-
ed out befare using only one of the two bearings.

CRANKSHAFT

WORKING INSTRUCTIONS

Shafts and axes: the running and rolling surtaces must show
neither cracks nor wear endangering the proper operation,
and they must be sufficiently lubricated.

Conrod: check according to information of page 5-13 if the
clearance exceads the prescribed wear limit. and. # »roen
sary, replace the unmit,

Mounting

Mount the bolt by means of the suitable tool and a rocker (fig.
2} in one of the two semishafts.

5-16

Mount the needle cage, the conrod and the two spacers and
place the semishaft on the bolt by means of a rubber hammer.
Then check the alignment of the two semishafts by means of a
gauge (fig. 3).

Place the unit at the tool and complete the locking by means
of the rocker.

Check the axial clearance B of the conrod which must be in
the tolerance field between 0.14 and 0.51 mm (fig. 4}.

Check of alignment of the crankshaft

Flace the crankshaft on centers and check if the eccentricity of
the surfaces between the diameters C and D is within 0.02
mm (fig. ).

For a greater eccentricity, align the crankshaft by tapping on
one of the two semishatts by means of a rubber hammer or
clanm: the countar waights in a vise which is provided with alu-

e T
Caution

Before tightening the crankcase halves in case of replacement
of the crankshaft, the bolt of the conrod journal or the crankca-
se itself, the alignment of the crankshait must be checked.

\
%
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(siehe Abb. - page 5 - 21) .
Uberpriifung des Innenmafes des Kurbelgehéuses

Die Kurbelwellenlager montiere.i, das Werkzeug Y.20088 an-
stelle der Kurbelwelle ginsetzen; Jdie Kurbelgehdusehalften zu-
sammenpressen, wobei eine Dichtung zwischen sie gesetzt
wird, und sie unter Beachtung des erforderlichen Anziehdreh-.
momerites festsétzen (siehe Seite 1- 9) (Abb.1). =

Mit dem Werkzeug solange arbeiten, bis es am Anschlag der
innenbahnen der Lager anliegt (muf3 ohne Axialspiel frei
drehen), und es mit der Gegenmutier festsetzen (A-Abb. 2).
Das Werkzeug vom Kurbelgehduse abbauen und den Ab-
stand zwischen den Schultern der Lager mit einer Hundertstel-
mefBuhr messen (Abb. 3).

Mit der gleichen MeBuhr dann den Abstand zwischen den
Schultern der Kurbelwelle (Abb. 4) ermitteln und den Unter-
schied zwischen den 2 Messungen.

CFD

d'épaisseur adéquate sur le vilebrequin (coté embrayage) (fig.

(voir fig. - page 5 - 21)
Vérification de la mesure intérieure du carter

Montez les roulements de palier, introduisez l'outil Y.20088 a
la ptace du vilebrequin, couplez les semi-carters en intercalant
le joint et serrez-les aux couples de serrage préconises (voir
page 1-9) (fig. 1).

Agissez sur l'outil jusqu'a ce gu'il soit en butée sur les cuvet-
tes intérieures des roulements (il doit tourner librement sans
aucun jeu axial) et bloguez-le I'aide du contre-écrou (A-fig. 2).
Démontez l'outil du carter et mesurez la distance entre les
épaulements des roulements laide d'un calibre au centiéme
{fig. 3.

A l'aide de ce méme calibre, relevez ensuite la distance entre
les épaulements du vilebrequin (fig. 4) et déterminez la diffe-
rence observée entre les deux mesures.

(see figs. - page 5 - 21)
Check of inner dimension of crankcase

Mount the crankshaft bearing, place the tcol Y.20088 instead
of the crankshatt, fit the crankcase halves (fig. 1) with the cor-
responding gaskets and tighten them according to the given
tightening torques (see page 1-9).

Adjust the tocl until it comes into contact with the inside races
of the bearings (it must turn freely without axial clearance) and
block it with a counter nut (A-fig. 2).

Remove the tool from the crankcase and measure the distan-
ce between the bearing edges by means cf a micrometer indi-
cating caliper (fig. 3).

Then measure the distance between the crank webs (fig. 4) by
means of the same caliper and determine the difference between
the two measuraments.

GB

Dieser Unterschied soll durch Einsetzen einer Beilage ausrei-
chender Starke an der Kurbelwelle (Fihrungsseite) berichtigt
werden (Abb. 5), entsprechend den Angaben in der nach-
stehenden Tabelle:

Unteréchied
. der 2 Messungen Beilagenstirke
von 1,575 bis 1,647 1,565:,
von 1,647 bis 1,720 16372
von 1,720 bis 1,792 710
von 1,792 bis 1,865 1,782
von 1,865 bis 1,937 1,855
von 1,937 bis 2,010 1,927
von 2,010 bis 2,082 2,000
von 2,082 bis 2,155 o 2072 |

Cette différence devra étre corrigée en enfilant une rondelie

5) selon les indications du tableau ci-aprés: -

épaisseur
rondelle

différence
sur 2 mesures
de 1,575 a 1,647

"de1647a1 720
de 1,720 21,792
de 1,792 & 1,865
de 1,865 41,937
'—de—1§é§a201o
de2,010a2,082

de2082a:2155

This difference must be corrected by installing a washer of the
proper thickness at the crankshaft {clutch side} (fig. 5) accord-
ing to the data in the following table:

difference between
2 measurements

washer
thickness

from 1 575 to 1.647

from 1.647 10 1.720

fomi720w1792
from 1. 792 101 865

* from 1.865 t0 1.937

“from 1.937 10 2.010

R U

from 2.082 to 2.155
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(siehe Abb. - Seite 5 - 21) .-

Achtung

Die Einbaurichtung der Abstandsscheibe einhalten, entspre-
chend den Angaben der Abbildung 6 (der angefaste Teil soll
zur Kurbelwelle zeigen).

Einbati © 7 - Lo S S - y L

Die Kurbelwelie soll in der schwungradseitigen Kurbelgehau- .
sehiifte unter Zuhilfenahme des Werkzeugs ¥Y.20531 montiert g
werdern.

Die Kurbelwelle im inneren Teil der Kurbelgehdusehalfte ein-
setzen, das Ende des Werkzeuges Y.20531 an der Kurbelwel-
le anschrauben und festsetzen und die Kurbelwelle mit die-
sem Werkzeug dann vollstindig einsetzen {(Abb. 7).

>

{voir fig. - page 5 - 21)

Attention

Respectez le sens de montage de la rondelle d'épaulement,
en vous conformant aux indications de la figure €: (partie ar-
rondie tournée vers le vilebrequin).

Montage

Le vilebrequin doit &tre monté dans le semi-carter cGté volant,
l'aide de l'outil ¥.20531.

Mettez en place le vilebrequin dans la partie intérieure du semi-
carter, procédez ensuite du cdté extérieur avec l'outil ¥.20531
aprés avoir vissé et immobilisé la partie terminale sur le vile-
brequin jusqu’a son introduction compléte (fig. 7).

@B
(see figs. - 5 - 21}
Caution

Observe the mounting direction of the washer according to fi-
gure 6: (the chamf{ered side should face the crankshaft).

Assembly

The crankshaft must be placed in the flywheel side crankcase
half by means of tool ¥.20531. Position the crankshaft inside
the crankcase half, then insert the shaft (fig. 7) by means of
tool ¥.20531 irom the outside after screwing and locking the
end part at the crankshaft.
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BAUGRUPPE GETRIEBE

ARBEITSVORSCHRIFTEN

Wellen und Halbwellen: die Gleit- und Abwélzflichen dirfen
keine Risse oder Abrieb dergestalt aufweisen, daB der einwand-
freie Betrieb beeintrachtigt wird, und sie milssen ausreichend
geschmiert sein. - C e

Zahnréder: den Verschleleustand der Zahne kontroilleren
Sollten sie Absplitterungen oder libermaBigen Verschlei3 auf-
weisen, miissen sie durch neue Teile ersetzt werden.

Wiahthebel: den Verschlei der 2 Gabeln an den Enden und
an den Mitnehmern kontrollieren. Visuell den Zustand des Bol-
zens der Gabel kontrollieren; ihn austauschen, wenn Riefen
und Vertiefungen Gber 0,05 mm festgestellt werden.

Den VerschleiB der Nuten der Zwangsilaufwelie kontrollieren
und die Lagerung.

Beilagen Zahnrad zweiter Gang an
der Getriebeabtricbswelle

Bei Austausch des Zahnrades des zweiten Gangs oder der
Getriebeabtriebswelle mittels Fiihlerlehre Kontrollieren, daB

das axiale Spiel des Zahnrads im Toleranzbiereich von 0,1 bis
0,2 mm liegt {Abb. 1). Ergibt sich aus der Kontrolle, daB das
Spiel auBerhalb der zulassigen Toleranz liegt, die Beilage (A-
Abb. 2) durch eine neue geeigneter Starke ersetzen (es sind 4
Austuhrungen der Beilagen von 0,5-0,6-0,7-0,8 mm lieferbar).

Baugruppe Getriebezahnréder und Zwangslauﬁrommel

Die Zahnrader des Getriebes in der Kurbelgehausehalfte auf
der Schwungradseite einbauen, wobei die Beilage unter der
Eingangswelle (Abb. 3) montiert wird. Die Zwangslauftromme!
mit der entsprechenden Beilage am unteren Ende einsetzen
(Abb. 4).

Schaligabelschiebezahnriader und Vorgelegewelle

Die 3 Gabein (B-Abb. 5) (austauschbar} anbringen und die
Fiibrungsbolzen C montieren. Die Vorgelegewelle {D-Abb. 6)
mit der Ausgleichsscheibe am unteren Teil montieren. Die Ab-
standsscheiben E-F und G anbringen, wobei zu kontrollieren
ist, daf3 der angefaste Teil der Abstandsscheibe G die Kur-
belwelle berihrt.

CED *

GROUPE BOITE DE VITESSES

NORMES DE TRAVAIL

Arbres et axes: les surfaces de coulissage et de roulement
ne doivent présenter aucune ébréchure ou abrasion pouvant
compromeltre le bon fonctionnement et il faudra les lubrifier
d'une fagon opportune.

Engrenages: examinez |'état d'usure de la denture: si elle
présente des ébréchements ou une usure excessive, rempla-
cez-la avec des éléments neufs.

Groupe de sélection: contrdlez 'usure des deux fourches
aux extrémités et sur les tétons d'entrainement. Contrdlez vi-
suellement ['état de l'axe des fourches; remplacez-le si vous
constatez des cannelures ou des paliers de plus de 0,05 mm

de profondeur. Contrélez l'usure des cannelures defarbre des- -

modromigue et vérifiez le jeu des supports.

Calage du pignon de 2éme vitesse sur |'arbre
secondaire de la boite de vitesses

En cas de remplacement du pignon de la 2éme vitesse, ou de
l'arbre secondaire de ta boite de vitesses, contrélez a l'aide

d'un calibre d'épaisseur que le jeu axial du pignon soit compris
dans la plage de tolérance allant de 0,1 & 0,2 mm {fig. 1).

Si vous constatez que le jeu sort de la plage de tolérance ad-
mise, remplacez la rondelle (A-fig. 2) par une nouvelle cale
d'épaisseur adéquate {4 types de rondelles sont disponibles
dont I'épaisseur est de 0,5-0,6-0,7-0,8 mm).

Groupe pighons de boite de vitesses et
tambour desmodromique

Montez le groupe des pignons de la boite de vitesses dans le
semi-carter cété volant en introduisant la rondelle de réglage

* au-dessous de l'arbre primaire (fig. 3); introduisez le tambour

desmodromique avec sa rondelle de réglage correspondante
dans l'extrémité inférieure (fig. 4).

Fourche de commande des pignons
baladeurs et du contre-arbre

Mettez en place les trois fourches (B-fig. 5) {interchangeables; et
infroduisez les axes menant C. Montez le contre-arbre (D-fig. 6}
avec la rondelle de réglage dans la partie inférieure. Mettez en
place les rondelles d'épaulement E-F et G en vérifiant que la par-
tie arrondie de la rondelle G soit au caontact du vilebrequin.

GBD

GEARBOX GROUP

GENERAL INSTRUCTIONS

Shafts and axes: sliding and rclling surfaces must be free of
chipping and abrasion that could keep them from functioning
properly and must be properly lubricated.

Gears: check the teeth for wear; if there is chipping or exces-
sive wear, replace with new parts.

Shifter group: check for wear on the two fork ends and the
pawls.

Visually inspect the condition of the fork rods; replace them is
there is scoring or grooving more than §.05 mm deep.

Check the splines in the shifter shaft for wear and the bearings
for play.

Washers toothed wheel second speed

for counter shail of geat

For replacing the toothed wheel of the second gear or the
counter shaft of the gear, check by means of a feeler that the
axial clearance of the toothed wheel is in the tolerance field
between 0.1 and 0.2 mm (fig. 1).

if the check results in the fact that the clearance is outside of
the permissible tolerance, replace the washer (A-fig. 2) by a
new washer of suitable thickness (4 types of washers with a
thickness of 0.5-0.6-0.7-0.8 mm are available}.

Gear toothed wheels and forced run drum

Place the toothed wheels of the gear in the flywheel side
crankcase half, where the compensation disc must be placed
under the main shaft {fig. 3); insert the forced run drum with
the corresponding compensation disc at the lower end (fig. 4).

Control fork sliding toothed wheels and counter shaft

Mount the 3 forks (B-fig. 5) {replaceable) and insert the guide
pins C. Mount the counter shaft {D-fig. 6) with the compensa-
tion disc in the lower part. Place the spacers E-F and G while
checking that the chamfered part of the washer G contacts
the cranksheafl
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VERBINDUNG DER KURBELGEHAUSE- -
HALFTEN (siche Abb. - Seite 5 - 22)

Sich vergewissern, daB die Zentrierbuchsen richtig in der fin-
ken Kurbelgehausehilfte angebracht sind. Die Verbindungs-

flachen der Kurbelgehiusehilften sorgfaltig sdubern und nach
Einfetten die Dichtung anbringen und die Kurbelgehdusehalf-

ten mit Hilfe Isichter Hammerschlage veibinden (Abb. 7). Die - -

VerschluBschrauben der Kurbelgehiusehalften (Abb. 8) ein-
schmieren, sie (ber Kreuz auf das vorgesehene Anzugsdreh-
moment anziehen, wobei mit den Schrauben in der Nahe des
Zylindermauls begonnen wird.

Achtung

Wahrend der Verbindung der Kurbelgehausehitten den Fest-
stellhebe! der Zwangslauftrommel in gehobener Steliung halten.

GANGWAHLERWELLE UND GANG-
SICHERUNGSSCHEIBE (siehe Abb. - Seite 5 - 25)

ARBEITSVORSCHRIFTEN

Gangwihler: wenn das Kupplungspedal im Leerlauf einen
klginen Hub vollfihrt, ochne daB man den Widerstand der Fe-
der spiirt, die Feder austauschen, weil sie verformt ist.

Einbau

Die Gangwahlerwelle (Abb. 1} komplett mit den Federneinset-
zen und sie von der gegeniiberliegenden Seite aus (Abb. 2)
mit der Unterlegscheibe A und dem Spreizring B festsetzen.
Die Scheibe {C-Abb. 3) und den Sicherungsring D anbringen
und mit der Mutter E festsetzen, dann die Scheibe umbiegen.
Nach Belzstung der Feder G den ersten Gang. -einschalten

" (StraBenversion) oder den zweiten Gang (Gelandeversion)

und durch das Fenster F kontrollieren, daB die Bezugsmarker-
bung'tm Hebel H sich in der Mitte des Fensters befindet. Sollte
dies nicht der Fall sein, die Antriebswelle des Gangwahlers aus-
bauen und die Gegenmutter der Schraube (I-Abb. 4) nach Austichten
des Sicherungstinges L ausbauen. Die Gangwahlerwelle wieder
ginbauen und die Schraube (M-Abb. 5) mit einem Schrauben-
zieher leicht drehen, bis sich die oben beschriebene Ausrichtung
einstelit. Dann die Gangwahlerwelle ausbauen und die Gegen-
mutter (N-Abb. 6) bei gleichzeitiger Blockierung der Schraube fest-
setzen und den Sicherungsring biegen.

Achtung

Nach beendetem Zusammenbau der Kurbelgehausehalften
und Einbau der Getriebeteile (Gangwahlerwelle, Ganghalte-
scheibe etc.) kontrollieren, daB das Getriebe einwandfrei ar-
beitet und daB die Wellen frei drehen.

CED

UNION DES SEMI-CARTERS (voir fig. - page 5 - 22)

Contrdlez que les bagues de centrage soient correctement po-
sitionnées dans le semi-carter gauche. Nettoyez soigneuse-
ment les surfaces de contact des semi-carters et, aprés les
avoir enduites de graisse, mettez en place le joint et couplez
les semi-carters en donnant de légers coups de maillet (fig. 7).
Lubrifiez les vis de fermeture des semi-carters {fig. 8); vissez-
les et serrez-les au couple préconisé en procédant avec une
séquence croisée et en commengant par celies a proximité de
ta bouche du cylindre.

Attention

Lors de l'union des semi-carters, gardez soulevé |e levier d'ar-
rét du tambour desmodromigue.

AXE DE SELECTION ET RONDELLE
D'ARRET DES VITESSES (voir fig. - page & - 25)

NORMES DE TRAVAIL

Sélecteur des vitesses: si la pédale de la boite de vitesses
fait une petite course & vide sans que l'on ressente la résistan-
ce du ressort, remplacez ce dernier car il risque d'étre deformé.

Montage

Insérez I'axe de sélection (fig. 1) ainsi que ses pinces et, en
procédant du coté opposé (fig. 2) immobilisez-le a l'aide de la
rondelle A et de la bague élastique B. Mettez en place la ron-
delle C (fig. 3) et la rondelle d'arrét D et immobilisez a l'aide
de I'écrou E en repliant ensuite la rondelie. Apres avoir bandé
le ressort G, placez la boite de vitesses dans la position de
1&re vitesse (versions routiéres) ou de seconde vitesse (ver-
sions tout terrain), et contrdlez & travers le hublot F que le
repére gravé sur le levier H se trouve au centre de la fenétre.
S'il n'en était pas ainsi, démontez I'axe de commande du sé-
lecteur et débloquez le contre-écrou de la vis (l-fig. 4} aprés
avoir redressé fa rondelle d'arrét L. Remontez I'axe du sélec-
teur et & Faide d'un tourne-vis faites pivoter légérement la vis
(M-fig. 5) jusqu' Fobtention de la synchronisation décrite ci-des-
sus. Retirez ensuite l'arbre du sélecteur en immohbilisant la vis,
blogquez le contre-écrou (N-fig. 6), repliez ensuite la rondelle
d'arrét.

Attention

Aprés avoir complété fassemblage des semi-carters et des
composants de la boite de vitesses (arbre de selection, disque
d'arrét des vitesses, etc.), contrélez que la boite de vitesses
fonctionne correctement et que les arbres tournent librement.

CEP

MATING THE CRANKCASE HALVES

(see figs.- 5 - 22)

Make sure the centering dowels are correctly positioned in the
LH g¢rankcase half.

Carefully clean the mating surfaces of the crankcase halves,
spread with gréase, position the gasket then mate the crank-
case halves tapping lightly with a mallet (fig. 7).

Lubricate the crankcase union screws (fig. 8), insert them and
tighten in a criss-cross pattern to the prescribed torgue setting,
starting with those nearest the cylinder opening.

Caution

Raise the locking lever of the forced run drum during connect-
ing the two crankcase halves.

SPEED SELECTOR SHAFT AND
SPEED LOCKING DISC (see figs. - 5 - 25)

WORKING INSTRUCTIONS

Speed selector: if the clutch pedal has little play without the
noticable resistance of the spring, replace the deformed spring.

5-24

Assembly

Insert the speed selector shaft (fig. 1) tegether with the springs
and lock it from the opposite side (fig. 2) by means of the
washer A and the lock ring B.

Place the washer (C-fig. 3) and the retaining washer D and
jock by means of nut E, then bend the washer. After loading
the spring G, position the gear in the first speed (road type) or
second speed (off-road type) and check via window F that the
marking at the lever H is in the center of the window.

In the opposite case, dismount the speed selector shaft and
loosen the counter nut of the screw (I-fig. 4) atter aligning the
retaining washer L. Remount the speed selector shaft and turn
slightly the screw (M-fig. 5) by means of a screw driver untit
the mentioned above aligning has been obtained. Then remo-
ve the speed selector shaft, hold the screw, lock the counter-
nuts (N-fig. 81 and bend the retaining washer.

Caution

After mounting the crankcase halves and the gear compo-
nents (speed selector shaft, speed retaining washers etc.}
check that the gear works properly and the shafts turn freely.
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{siche Abb. - Seite 5 - 25) -
ANLASSERWELLE '

(nur fiir Versionen mit Pedalstart)
ARBEITSVORSCHRIFTEN

~ Start: kontrollieren, daB die Kupplung frei in ihrer Aufnahme
lauft und daB der Kupplungsbeéreich frei von Rissenist. =

Einbau

Die Anlasserwelle soll komplett mit all ihren Teilen montiert
werden (Abb. 7).

Beim Einbau darauf achten, daB die Kupplungsfeder und die
Federumhiillung richtig eingebaut werden.

(siehe Abb. - Seite 5 - 26)

ZAHNRAD VORGELEGEWELLE UND
ANTRIEBSZAHNRADER

ARBEITSVORSCHRIFTEN

Zahnriader: den VerschleiBzustand der Zahne kontrollieren,
falls sie Absgiittérungen oder UbermiBigen’ VerschleiB aufwei-
sen, miissen sie durch neue Teile ersetzt werden.

Einbau

An der Getriebeeingangswelle das Drucklager {(A-Abb. 1) und
die 2 Nadelkafige B, an der Abtriebswelle den Spreizring (C-
Abb. 2) anbringen. An der Vorgelegewelle das Zahnrad (D-
Abb. 3) montieren. An der Kurbelwelle das Zahnrad E mit in-
nerem Dichtungsring anbringen, wobei zu kontrollieren ist,
daB die Bezugsmarkierungen der Abbildung ibereinstimmen.
Das Zahnrad (F-Abb. 4) montieren, dann mit Hilfe des Werk-
zeugs Y.20542 fiir die Blockierung der Zahnrader die Muttern
G und H auf das festgelegte Anziehdrehmoment anziehen und
dann den Sicherungsring der Mutter umbiegen.

CFD

(voir fig. - page 5 - 25)

ARBRE DE MISE EN MARCHE
{(pour les versions avec démarrage & pédale seulement)

NORMES DE TRAVAIL

Mise en marche: contrlez que I'enclenchement coulisse li-
brement dans son emplacement et que la zone d'enclenche-
ment ne présente avcun ébréchement. '

Montage

L'arbre de mise en marche doit étre monté avec tous ses élé-
ments au complet {fig. 7).

Durant le montage, n'oubliez pas d'introduire correctement la
pince d'enclenchement et le conteneur du ressort.

(voir fig. - page 5 - 26)

PIGNON CONTRE-ARBRE ET
PIGNONS DE TRANSMISSION

.NORMES DE TRAVAIL

Pignons: contrdlez I'état d'usure de |a denture; si elle présen-
te des ébréchements ou une usure excessive, remplacez-la
avec des éléments neufs.

Montage

Sur l'arbre primaire de la boite de vitesses mettez en place le
roulement de butée (A-fig. 1) et les deux étuis rouleaux B; sur
l'arbre secondaire insérez la bague élastique (C-fig. 2).
Montez sur le contre-arbre I'engrenage (D-fig. 3).

Mettez en place sur le vilebrequin le pignon E muni de la ba-
gue d'étanchéité intérieure, en vérifiant gue les repéres mis en
évidence sur la figure coincident.

Montez le pignon (F-fig. 4}, ensuite, a l'aide de l'outil Y.20542
de blocage des engrenages, serrez les écrous G et H au cou-
ple préconisé et repliez ensuite la rondelle d'arrét de I'écrou.

@8>

(see fig. - page 5 - 25)

STARTER SHAFT
{only for types with pedal starl)
WORKING INSTRUCTIONS

Start: check that the clutch runs freely in its support and that
the clutch area does not have cracks.

Mounting

The starter shaft must be mounted completely with all its parts
{fig. 7}.

Observe during mounting, that the contact spring and the
spring deposit are mounted properly.

(see figs. - page 5 - 26)

TOOTHED WHEEL COUNTER SHAFT
AND DRIVING TOOTHED WHEELS

WORKING INSTRUCTIONS

Toothed wheels: check the wear of the teeth; in case of break-
outs or excessive wear, replace them.

Mounting

Place the thrust bearing (A-fig. 1) and the two needle housings
B at the main shaft of the gear; insert the lock ring {C-fig. 2) at
the driven shaft.

Place the toothed wheel E with inner sealing ring at the crank-
shaft and check that the markings correspond to the figure.
Mount the toothed wheels (F-fig. 4) and tighten the nuts G and
H by the prescribed tightening torque by means of toof
Y.20542 for locking the tocthed wheels and subsequently
bend the locking washer of the nut.
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-(siehe Abb. - Seite 5 - 26)
EINSTELLUNG DER KUPPLUNGSFEDERLAST
ARBEITSVORSCHRIFTEN

Kupplung: den VerschleiB der Scheiben, der Kuppelelemente-

an den Scheiben und der Zdhne des Zahnrades kontrolheren;
eventuell die beschaaiyen Teilé austauschen.

Einbau - .
Die Kupplung und die Welle mit Antriebszahnrad der Wasser-
pumpe komplett mit Beilage {(Abb. 5} in umgekehrter Reihen-
folge wie auf Seite 5-6 beschrieben wieder einbauen, wobei
die richtige Reihenfolge der Scheiben zu beachten ist. Nach
Einbau einer ersten Abtriebsscheibe (I-Abb. 6) (unterschiedlich
zu den anderen) die Antriebsscheibe L, eine Abtriebsscheibe
M und dann die weiteren 5 Antriebsscheiben L, sie mit 4 Ab-
triebsscheiben M abwechselnd, (insgesamt 12 Scheiben) ein-
setzen. Die Kupplungsdruckplatte und das Werkzeug Y.20240
einsetzen, die 5 Deckel einschrauben, bis sich ein Abstand
von 2 mm zwischen dem Deckelkopf und dem Flansch des
Drucktellers ergibt (Abb. 7).

.

Achtung

Es ist besonders wichtig, sich zu vergewissern, dafl die Kup-
plungsscheiben aus Reibmaterial richtig montiert sind, d.h. mit
dem Pfeil nach aufien zeigend (Uhrzeigersinn), so daB die
Scheiben weder Riefen noch Welligkeit aufweisen.

" EINSTELLUNG KUPPLUNGSBETATIGUNG

Nach Lésen der Gegenmuttern (N-Abb. 7-8) an der mittleren
Schraube O drehen, damit das am Ende des Kupplungs-
schailthebels gemessene Spiel am Kurbelgeh3use ca. 3 mm
betragt. Die Schraube O festhalten, dann die Mutter N blockie-
ren. Nach diesen Arbeiten die Betitigungselemente komplett
mit Mischer und Unterlegscheibe einsetzen, die Dichtung und
den Deckel des Kurbelgehiuses positionieren, die Kurbelwelle
drehen, um das Einsetzen des Zahnrades des Mischers zu
hegiinstigen, und mit den Schrauben blockieren, wobei auf die
verschiedenen Langen zu achten ist.

CFD

{voir fig. - page 5 - 26)

REGLAGE DU BANDAGE DES
RESSORTS D’EMBRAYAGE

NORMES DE TRAVAIL

Embrayage: contrlez |'usure des disques, des enclenche-
ments sur les disques et de la denture de Fengrenage, rem-
placez les éléments endommagés s'il y a lieu.

Montage

Remontez le groupe d'embrayage et I'arbre avec le pignon de
prise de mouvement de fa pompe & eau, muni de sa rondelle
{fig. 5), en effectuant dans l'ordre inverse les opérations decri-
tes & la page 5-6 et en respectant la séquence correcte des
disques; aprés avoir introduit le premier disque menant garni
{I-fig. 6) (différent des autres), mettez en place le disque me-
nant L, un disque mené M, puis les 5 autres disques menants
L, en les alternant avec 4 disques menés M (12 disques au to-
tal). Mettez en place le plateau de pression et, a 'aide de 'ou-
til ¥.20540, serrez les 5 chapeaux jusqu'a 'obtention d'une dis-
tance de 2 mm entre la t&te du chapeau et ia bride de pres-
sion de I'embrayage (fig. 7).

Attention

Il est extrémement important de s'assurer que les disques
d'embrayage avec du matériel de frottement scient correcte-
ment montés, leur fléche devant étre orientée vers l'extérieur
{sens contraire des aiguilles d'une montre) et que les disques
ne présentent aucun rayage, ni aucun gondolage.

REGLAGE DE LA COMMANDE D'EMBRAYAGE

Aprés avoir desserré le contre-écrou (N-fig. 7-8), agissez sur
la vis centrale O de maniére & ce que le jeu mesuré a l'extré-
mité du levier de commande d'embrayage sur le carter soit de
3 mm environ. En immobilisant la vis O, bloguez ensuite I'e-
crou N. Ce opérations ayant été effectuges, introduisez le grou-
pe de commande muni du mélangeur et de 1a rondelle, mettez
en place le joint et le couvercle du carter, en faisant tourner le
vilgbrequin pour faciliter I'enclenchement du pignon du mélan-
geur; bloguez & l'aide des vis en faisant attention a leurs lon-
gueurs différentes.

@8>

(see figs. - page 5 - 26)

ADJUSTMENT OF THE CLUTCH
SPRING LOAD

WORKING INSTRUCTIONS

Clutch: check the wear of the discs, the shiit notches and the
toothing of the toothed wheel; if necessary, replace the damag-
ed paris.

Mounting

Reassemble the clutch unit and the shaft with the driving
toothed wheel of the water pumnp together with the wasner (fig.
5} in opposite order as described on page 5-6. while cbserving
the proper order of the discs. After placing the first washer
with clutch linings (1-fig. 6) {different to the others), position tha
driving disc L, a driven disc M and then the other & dovien

L alternating with the 4 driven discs M (a total of 12 discs).
Place the thrust disc and screw in the 5 caps by means of tool
Y.20540, up to a distance of 2 mm between the cap head and
the thrust plate flange of the clutch (fig. 7).

5-28

Caution

It is of extreme importance to check that the clutch dises with
linings are properly mounted, e.g. the arrow must direct o the
outside (counter-clockwise), and that the washers do not show
grooves or cofrugation.

ADJUSTMENT OF CLUTCH CONTROL

After loosening the counter nut {N-fig. 7-8), turn the center
screw O in such a way that the clearance at the end of the
clutch control lever at the crankcase is about 3 mm. Hold the
screw O fast, then lock the nut N. Then insert the complete
control unit together with mixer and washer. Pface the gasket
and the cover of the crankcase, turn the crankshaft in order to
facilitate the assembly of the toothed wheel of the mixer, and
lnek by means of the screws while ozserving the different
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{siehe Abb. - Seite 5 - 29)

BAUGRUPPE ZYLINDER, KOLBEN
UND ZYLINDERKOPF

ARBEITSVORSCHRIFTEN

Sorgfiltig Zylinder und Kc'hen nach Ausbau kontrollieren: sie
diirfen keine Riefigkeit oder AnzZeichen von FreBspuren aufwei-
sen, andernfails misgen sie ausgetauscht werden. Die von der
Firma als Austauschfeile gefieferten Kolben und Zylinder sind
mit dem Buchstaben A bis F gekennzeichnet {siehe Tabelle auf
Seite 1-8 und 1-13). Bei Austausch des Kolbens Gberprifen,
daB der neue Kolben den gleichen Kennbuchstaben wie der
ursprilnglich eingebaute aufweist. Wenn sowohl der Zylinder
als auch der Kolben ausgetauscht werden, mussen sie den
gleichen Kennbuchstaben aufweisen. Das vorgesehene Einbau-
spiel betragt 0,030 - 0,040 mm, und das zuldssige maximale
Spiel nach Gebrauch betragt 0,060 - 0,070 mm. Der Bolzen des
Pleuelkopfes wird urspringlich mit dem Spiel 0 montiert. Nach
dem Ausbau ist ein maximales Spiel von 0,02 mm zulassig.

Kolben
Die Kolbenringe im Kolben montieren, nachdem die erfordertichen

o>

Wartungsarbeiten durchgefiihrt werden sind. Nach Montage des
Hadelkéfigs im Pleuelkopf den Kolben einbauen und den Kolben-
boizen einsetzen, unter Zuhilfenahme des Werkzeugs Y.20541.

Achtung : N
- Nie vergessen, die Halteringe einzusetzen: bei laufendem
" -Motor knnte der Kolbenbolzen durchrutschen (Abb. -1}...

- Der auf dém Kolbenhimmel eingezeichnete Pfeil zeigt zur
. AusiaBéiinung.

Zylinder

Feststellung der Starke der Dichtung am ZylinderfuB: das
Werkzeug Y.20512 unten am Zylinder ansetzen, die Kolben-
ringe auf die enisprechenden Sicherungsringe austichten,
dann den Zylinder maontieren, chne die Dichtung am Zylinderfu3
einzusetzen. Das Werkzeug Y.20512 entfernen, den Zylinder
bis zum Anschlag einfthren, dann die 4 Befestigungsschrauben
ginschrauben und auf das vorgschriebene Anziehdrehmoment
anziehen {Abb. 2). Eine am Werkzeug Y.20085 angebrachte
HundertstelmeBuhr auf einer Richtplatte auf 0 setzen. Dann
das Werkzeug selbst am oberen Ende des Zylinders montie-
ren und es mit 2 Stiftschrauben befestigen (Abb. 3).

CFO

(voir fig. - page 5 - 29)
GROUPE CYLINDRE - PISTON ET CULASSE

NORMES DE TRAVAIL

Contrélez attentivement le cylindre et le piston aprés le de-
montage, ils ne doivent présenter aucun rayage ni aucun si-
gne de grippage; dans le cas contraire, remplacez-les. Les pis-
tons et les cylindres fournis par le constructeur en piéces de
rechange sont marqués par des lettres allant de A a F (voir le
tableau a la page 1-8 et 1-13). En cas de remplacement du pis-
ton seulement, vérifiez que le nouveau piston présente la mé-
me lettre d'identification que celui monté d'origine. En cas de
remplacement aussi bien du cylindre que du piston, ceux-ci
devront présenter la méme lettre didentification. De toute fagon,
le jeu prévu lors du montage est de 0,030 a 0,04C mm et le
jeu maximal admis aprés l'usage est de 0,060 4 0,070 mm, La
goupille du pied de bietle est montée d'origine avec un jeu O;
aprés son démontage, le jeu maximat admis est de 0,02 mm.

Piston

Montez fes segments sur le piston, aprés avoir effectué les
opérations d'entretien necessaires. Aprés avair mis en place

la cage a rouleaux dans le pied de bielle, montez le piston et
introduisez la goupille en la poussant a l'aide de I'outil spécial
Y.20541.

Attention

- N'oubliez jamais d'infroduire les bagues de retenue: le mo-
teur étant démarré, la goupille pourrait dangereusement
sortir (fig. 1).

- La fleche marguée sur la téte du piston doit étre orientée
vers la lumiére d'échappement.

Cylindre

Relévement de I'épaisseur du joint a la base du cylindre:
mettez en place l'outi! Y. 20512 sous le piston, alignez correc-

tement les segments avec leurs arréts correspondants, instal-

lez ensuite le cylindre sans monter le joint & la base; retirez
l'outil Y.20512, introduisez le cylindre en butée, montez ensui-
te et serrez au couple précenisé les quaire écrous de fixation
au carter moteur {fig. 2). Aprés avoir appliqué un comparateur
au centiéme sur Foutil ¥.20085, mettez-le & zéro sur un mar-
bre d'étalonnage rectifié. Montez ensuite l'outil au sommet du
cytindre, en le fixant aux goujons a l'aide de deux écrous (fig. 3).

(GBD

(see figs. - page 5 - 29)
CYLINDER - PISTON AND CYLINDER HEAD

WORKING INSTRUCTIONS

After dismounting, check the cylinder and the piston carefully:
these parts must not show grooves or jamming traces, other-
wise they must be replaced. The piston cylinders supplied by
the manufacturer as spare paris, are marked with letters from
A to F (see table on pages 1-8 and 1-13).

If only the piston is replaced, check that the new piston has
the same marking letter as the originally mounted one. If the
cylinder as well as the piston are replaced, these parts must
show the same letters,

The provided mounting ciearance is at any rate 0.030 - 0.040,
and the maximum permissible clearance after use 0.06G - 0.070.
Thae pistor ol pinis ofgi~ally mounted with no cleareance: after
disassembly a maximum clearance of 0.02 mm is permissible.

Piston

Mount the piston rings, after performing the necessary mainte-
nance operations. Insert the roller cage into the con-rod small

end, mount the piston and insert the piston pin, using driff
¥Y.20541.

Caution

- Never forget to insert the lockrings: the piston pin could dan-
gerously slip out with the engine running (fig. 1).

- The arrow marked on the piston ¢rown should peint toward
the exhaust port.

Cylinder

Measuring the thickness of the cylinder base gasket: posi-
ticn tocl ¥.20512 under the piston, correctly align the pisien
rings with their stops, then install the cylinder without mounting
the base gasket: Remove tool Y.20512, insert the cylinder to
hand pressure, then mount and torque-tighten the four screws
nofdl wq it o Hm block (g, 21,

Ay & centiiior disl guoge onwoi Y.20085 and cueig i on g
rectified surface. Then mount the tcol with dial gauge on top of
the cylinder and secure it with two nuts on the stud belts (fig. 3).
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Bei Kolben im OT (Abb, 4) das MaB *I", das von der MeBuhr
angegeben wird, ermitteln und auf seiner Grundlage die zu
montierende Dichtung bestimmen. Das Ma8 “I", abzugezahit
zum Wert der Starke der Dichtung soll 7,45 + 0,05 mm petra-

gen. Aus der folgenden Tabelle die richtige Stirke der Dich-

{urigén in Ablisngigkeit vom gemessenen MaB *I" ermittein:

Hohe“l" . 7.85 795 805 815 825 835
Dichtung 0,40 050 060 070 080 0,90
Achtung

Diese MaBe miissen ohne Dichtung ermittelt werden.

Einbau

Die im vorstehenden Absalz beschriebenen Arbeiten nach Po-
sitionierung der erforderiichen ZylinderfuBdichtung wiederholen.

Zylinderkopf

Nach Einbau der Dichtung am Zylinder die Planheit des Zylin-
derkopies kontroflieren und ihn dann montieren. Nach Ein-
schrauben der Schrauben diese in 2 Phasen auf das vorgschrie-
bene Anziehdrehmoment (20-22 Nm) liber Kreuz anziehen.

»

(siehe Abb. - Seite 5 - 30)

KURBELWELLEN- UND
VORGELEGEWELLENDICHTRING

Eir den Einbau des Dichtrings (A und B-Abb. 1) Rohre mit ei-

nem AuBendurchmesser von 30 und 36 mm benutzen. Schlie-
“lich' den Dichtungsring C an der Ritzelwelle montieren. = o

AUSTAUSCH
GETRIEBELEERLAUFSCHALTER

Den Schalter mit einem normalen Steckschiissel abbauen,
susammen mit der Abstandsscheibe entfernen. Mit einer Lehre
den Abstand zwischen der Auflagefizche des Kurbelgehduses
und dem Arbeitspunkt des Schalters an der Zwangslaufwelle
des Getriebes (Abb. 2) messen. Wenn dieser Abstand Zwi-
schen 20,5 und 21 mm liegt, eine Beilage von 2,0 mm montie-
ren, wenn der Abstand zwischen 21 und 21,5 mm liegt, eine
1,5 mm starke Beilage verwenden.

CFD

{voir fig. - page 5 - 29)

Ayant amené le piston au PMH (fig. 4), relevez la cote “I" indi-
quée par le comparateur et, sur la base de celle-ci, choisissez
le joint & monter. La cote "I doit étre soustraite a la valeur de
I'¢paisseur du joint et elle doit étre égale a 7,45 + 0,05 mm.
Relevez d'aprés le tableau ci-aprés I'épaisseur correcte du
joint en foncticn de la cote *I" mesurée:

Hauteur “I” 7,85 7.95 8,05 8,15 8,25 8,35
Joint 0,40 0,50 0,60 0,70 0,80 0,90
Attention

Ces cotes doivent étre relevées sans joint.

Montage

Répétez les opérations décrites au paragraphe précédent,
aprés avoir mis en place le joint nécessaire base cylindre.

Culasse

Aprés avoir installé le joint sur le cylindre, controlez la planéité
de 1a culasse, montez ensuite celle-ci. Positionnez les vis, ser-
rez-les en deux reprises au couple préconise (20 422 Nm) en
procédant avec une séquence croisée.

{(voir fig. - page 5 - 30)

SEGMENTS D'ETANCHEITE DE
VILEBREQUIN ET D'ARBRE SECONDAIRE

Pour le montage des segments d'étanchéité (A et B-fig. 1) uti-
lisez des tubes ayant un diamétre extérieur respectivement de
30 et de 36 mm.

Introduisez en dernier la bague d'étanchéité C sur l'arbre du
pignon.

REMPLACEMENT DE L'INTERRUPTEUR
POSITION DE POINT MORT DE LA BOITE

Démontez linterrupteur & l'aide d'une clé a tube normale et re-
tirez-le ainsi que la rondelle de réglage. A laide d'un calibre,
mesurez la distance entre le plan du carter et le point de tra-
vail de linterrupteur sur l'arbre desmedromique de la boile de
vitesses (fig. 2). Si cette distance est comprise entre 20,5 et
21 mm, montez une rondelie de réglage 2,0 mm; si la distance
est comprise entre 21 et 21,5 mm, utifisez une rondelle de 1,5
mm.

(GB>

(voir figs. - page 5 - 29)

Move the piston to TDC (fig. 4), measure the "I" dimension on
the dial gauge and determine what gasket to mount as a con-
sequence. The "I" dimension minus the gasket thickness should
equal 7.45 £ 0.05 mm.

Find the correct gasket thickness in the following tabie, based
on the "I" dimensicn measured:

1" height 7,85 7,95 8,05 8,15 8,25 8,35
Gasket 0,40 0,50 0,60 0,70 0,80 0,90
Caution

These dimensions must be determined without gasket.
Mounting

The aclivities described in the previous paragraph must be re-
peated atter mounting the ¢y’ nda font gasket,

Cylinder head

After mounting the gasket, check the evenness of the cylinder
head and then mount the cylinder head. After replacing the
screws, fighten them crosswise in two steps by means of the
given tightening torgue (20 - 22 Nm).

5-32

(voir figs. - page 5 - 30)

SEALING RING CRANKSHAFT
AND DRIVEN SHAFT

Far mounting the sealing ring (A and B-fig. 1), use tubes with
an outer diameter of 30 and 36 mm, respectively.
Then maunt the sealing ring C at the pinion shaft.

REPLACEMENT SWITCH GEAR
IDLING POSITION

Dismount the switch by means of a standard socket wrench
and remove it together with a washer. Measure the distance
Letwean the crankcase surface and the working point of the
awitch at the force run shaft of the gear (fig. 2) by means of a
CEonE AT, e hyvhweenn 2005 and 21 mm. mount a
washer of 2.0 mm; if the distance is between 21 and 21.5 mm,
use a 1.5 mm washer.

R T B T
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STATOR - SCHWUNGRAD MIT GESTANZTER
MARKIERUNG AM STATOR

Den Stator mit der entsprechenden Verkabelung (Abb. 3) mon-
tieren, wobei die Kerbe mit der im Kurbelgehduse vorgesehe-

* nex., wie in Abbildung 4 angegeben, iibereinstimmen soll.

Dann den Stator blockieren, wozu er mit den Schrauben befestigt
wird, und das Schwungrad mit Unterlegscheibe und Mutter mon-
tieren und mit Hilfe des Werkzeugs Y.20538 (Abb. 5} testsetzen.

BELASTUNG DER FEDER DES STARTERS
(nur flir Versionen mit Pedalstart)

Die Schraube C ldsen, den Hebel des Stators montieren und
um ca. 120° drehen (eine Dritteldrehung - Abb. 6).

Die Schraube C, ihn in dieser Stellung festhaltend, blockieren.

MOTOROL :

Sich vergewissern, daB die OlablaBschraube (D-Abb. 7) ein-
gedreht ist. Durch die Bohrung E 1200 cm3 Ol AGIP 15W 40
ginfilien und die Offnung dana mit der VerschluBschraube
verschlieBen.

SCHMIERUNG DER BOWDENZUGHULLEN

Mit einer Sprayflasche (z.B. C.R.C. oder ahnliche Produkte mit
gleichen Merkmalen) die Schmierung durchflhren, bis Schmier-
flisssigkeit aus dem gegeniiberliegenden Ende der Bowdenzu-
gumhiitung austritt.

CED

{voir fig. - page 5 - 30}

GROUPE STATOR-VOLANT AVEC REPERE
ESTAMPILLE SUR LE STATOR

Montez le stator avec son cablage correspondant (fig. 3) en
veillant & ce que l'encoche coincide avec celle prevue sur le
carter, comme indiqu figure 4.

Immobilisez ensuite le stator en le fixart & l'aide des vis et
montez le volant avec sa rondelle et ['écrou et serrez-le l'aide
de Foutil ¥.20538 (fig. 5).

BANDAGE DU RESSORT
DE MISE EN MARCHE

(pour les versions avec démarrage pédale seulement).
Desserrer e boulon C, montez le levier de mise en marche et
faites-le tourner de 120° environ (un tiers de tour - fig. 6).

En le maintenant dans cette position, serrez le boulon C.

HUILE MOTEUR

Contrdlez que le bouchon (D-fig. 7) de vidange de lhuile soit
serré dans son sieége; & travers le trou E, versez dans le mo-
teur 1200 cm? d'huile AGIP 15W 40, placez ensuite le bou-
chon F.

LUBRIFICATION DES GAINES
DE TRANSMISSION

A laide d'un bombe aérosol de liquide lubrifiant (par ex.
C.R.C. ou de produits similaires ayant des caractéristiques
analogues) procédez & la lubrification en vous arrétant lorsque
le liquide de lubrification sort de I'extrémité opposée a la gaine
de transmission.

@8>

(see figs. - page 5 - 30)

UNIT ROTOR/FLYWHEEL WITH MARKING
STAMPED ON THE ROTOR

Mount the rotor with the corresponding cabling (fig. 3) while
aligning the notch with the one provided at the crankcase as
shown in figure 4.

Then fix the stator by mezans of the screws and mount the
flywheel with the washer and the nut and fix it by means of
tool ¥.20538 {fig. 5).

1.LOAD OF STARTER SPRING
(only for types with pedal start)

Loosen screw C, mount the starter lever and turn by about
o0 {a third rotalion T 81 Then hold the stator in this posi-
Lon and loce suigw .

ENGINE OIL

Make sure that the oil drain screw {D-fig. 7} is screwed in; fill
in 1200 cm3 engine oil AGIP 15W 40 via the bore E, then ¢lo-
se the bore by means of screw F.

LUBRICATION OF BOWDEN CABLES

Lubricate by means of a sprayer (e.g. C.R.C. or similar pro-
ducts with the same characteristics) until the lubricating fluid
gets out at the opposite end of the Bowden cable.
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EINSTELLUNG ZUNDANLAGE
MOTOREN 125 cc

(Motoplat-Schwungrad mit Markierung am Kurbelgehause)

Alle Versionen des Motors sind mit einem elektronischen Schwung-
- . rad ausgestattet, das (iber eine.Zindverstellung verfigt. - )
Es ist besonders wichtig, daB die Zandpunkieinstellung sehr
genau durchgefihrt wird.

Das Bezugssystem besteht aus einer Markierung am Stator,
die bei der Montage mit einer weiteren Markierung am Kurbel-
gehause in Ubereinstimmung gebracht wird (deren Winkel un-
terschiedlich ist fir Enduro- oder StraBen-Ausfilhrungen, ab-
gestimmt auf die verschiedenen Einstellanforderungen).
Dieses System hedt Paraltaxefehler auf, reduziert die Einbau-
zeit und erlaubt die richtige Positionierung des Stators in ei-
nem einzigen Arbeitsgang.

Es ist indessen notwendig, die richtige Zlndeinstellung mit Hil-
fe einer Stroboskoppistole (Typ “Tecnotest”, Modell 130 Piag-
gio oder ein gleichwertiges Modell) zu Gberprifen, wobei fol-
gendes zu kontrollieren ist:

- Bei Motordrehzahl von 6000 min-! die Ubereinstimmung der
Markierung aut Schwungrad und Kurbelgeh&use.

Achtung

Ist beabsichtigt, dieses Schwungrad an einem Motor ohne

Markierung am Kurbelgeh4use zu montieren, wird es erforder-

lich sein, durch Tests die richtige Zindeinstellung wie folgt zu

lberpriafen:
‘in dér Mifte der Schlitze liegen (Abb: 1);

- Montage des Roters und Anziehen seiner Mutter;

- Eine MefRuhr in die Aufnahmebohrung der Zindkerze ein-
schrauben und den OT suchen {Abb. 2);

- Entsprechend der Kerbe auf der AuBenseite des Rotors das
Kurbelgehiuse am AuBenrand zur Fixierung der OT-Stel-
lung markieren {A-Abb. 3);

- Den Rotor entgegengesetzt der Drehrichtung (Uhrzeiger-
sinn) um einen Wert drehen, der der vorgesehenen Vorziin-
dung entspricht, und den Wert an der MeBuhr ablesen:

1,34 mm OT (= 16°}
1,86 mm OT (= 19°);

- Am #uBeren Rand des Kurbelgehiduse auch diese Markie-

rung einstanzen {B-Abb. 3);

;- Einbau des Stators so, daB die Befestigungsschrauben etwa

CED

{voir fig. - page 5 - 35)

CALAGE DU SYSTEME D’ALLUMAGE
MOTEURS 125

(volant Motoplat avec repére sur le carter moteur)

Toutes les versions du mateur sont équipées d'un volant élec-

tronique muni d'une avance variable.

Il est particulierement important que le réglage de Favance a

I'aflumage soit effectué avec grande precision.

Le systéme de repéres se constitue d'un estampiilage sur le

stator qui, lors du montage, est fait coincider avec un autre

marquage sur le carter moteur {dont la position angulaire est

différente si la version est enduro ou routiére, en fonction des

diverses exigences da calage).

Ce systéme annule les erreurs de parallaxe et réduit fes temps

de montage, en permettant de positionner correctement le sta-

tor en une seule opération.

Il faudra de toute fagon contréler 'avance comecte a l'aide

d'un pistolet stroboscopique (Type “Tecnotest” mod. 130 Piag-

gio ou simitaire) en vérifiant que:

- le moteur étant a 6000 tr/mn, les repéres sur le volant et le
carter moteur coincident.

Attention

Si e type de volant doit dlre monté sur un moteur sans repére
sur le carter, il faudra procéder par tentatives, en verfiant la
conformité de I'avance de la fagon suivante:

- montez le stator de maniére a ce que les vis de fixation
soient positionnées a peu prés au milieu des boutonniéres
(fig. 1);

- montez le rotor et serrez son écrou;

- serrez un comparateur dans le trou de logement de la bou-
gie et cherchez le P.M.H. (fig. 2);

- en correspondance de I'encoche située sur 'extérieur du ro-
tor, marquez ke carter moteur sur son bord extérieur pour
fixer la position de P.M.H. (A-fig. 3); ‘

- tournez le rotor dans le sens inverse_de celui du- mouve-
ment (sens des aiguilles d'une montre) d'une cote corres-
pondant & lavance prévue, en lisant la valeur sur le compa-
rateur:

1,34 mm P.M.H. (= 167)
1,86 mm P.M.H. (= 18°);

- estampillez ce repére égatement sur le bord extérieur du

carter moteur {B-fig. 3);

GB>

(see figs. - page 5 - 35)

ADJUSTMENT OF THE IGNITION SYSTEM
FOR ENGINES 125

(Motoplat fiywheel with mark at crankcase)

All engine types are provided with an electronic spark igniter
with ignition timing device.

It is very important that the adjustment of the advanced igni-
tion is very precise.

The reference system consists of a mark at the stator that is
aligned during mounting with another mark at the crankcase
(which angle position is different for endure or road Versions
due to the different adjustment demands).

This system corrects the parallax errors and reduces the
mounting times and permits a correct positioning of the stator
in one single working step.

I is nogessary at any rate (o oisow the corract adve .
tion by means of a stroboscope pistol (type “Tecnotest”, model
130 Piaggio or an equivalent device), for which it must be
checked that:

- the marks on flywheel and crankcase align for an engine
with 6000 rpm.

5-34

Caution

If this flywheei version must be mounted in an engine without
crankcase mark, it is necessary to check the proper advanced
ignition by means of tests:

- mount the rotor in such a way that the fastening screws are
placed in the center of the slots (fig. 1);

- mount the rotor and tighten its nut;

- screw in an indicating caliper in the meunting cre of the
spark plug and determine the UDC (fig. 2);

- mark the crankcase at the outer edge in accordance with
the rotor mark for determining the UDC position {A-fig. 3);

- turn the rotor counter-clockwise by a way corresponding the
proviced advanced ignition and read off the value at the in-
dicating caliper:

1034 mm UDGC T =167

- mark the outer edge of the crankcase (B-fig. 3):
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- Nach Entfernung des MeBuhr die Ziindkerze einsetzen und
den Motor anlassen und ihn auf eine Drehzahl von ¢ca. 6000
min-! bringen; den &uBeren Umfang des Schwungrades mit
der Stroboskoppistole beleuchten: die vorher angebrachten
Kerben sollen afs Fixpunkte erscheinen;

wenn die am AuBenrand des Ro-
tors angebrachte Kerbe mit der am Rand des Kurbelgehau-
ses angebrachten im Z{ndzeitpunkt Ubereinstimmt (Abb. 4};

- Wird ein héherer Zindzeitpunkt festgestellt (Kerbe im Rotor
bezogen auf die Markierung am Kurbelgehiuse weiter vom
OT entfernt), muB der Stator in der Bewegungsrichiung des
Rotors gedreht werden; wenn der festgestellte Zindzeit-
punkt darunter liegt (Kerbe im Rotor bezogen auf die Mar-
kierung am Kurbelgehduse dichter am OT) wird der Stator
um den erforderlichen Wert entgegengesetzt der Drehricht-
ung des Stators gedreht;

- Ermeut die Vorzindung prifen, wie in den vorstehenden
Punkten aufgefihrt; die Operation wiederholen, bis der vor-
gesehene Wert erreicht ist.

(siehe Abb. - Seite 5 - 36)

APTS-VENTIL MIT ELEKTRONISCHER
STEUERUNG

Dieser Motor ist mit einem System zur Regelung des Auspuff-
gasaustritts (APTS-Ventil) versehen. Die Vorrichtung besteht
aus einem Teilungsventil, das quer am_Zylinder -montiert ist-
{elektronisch durch einen Elekiromagneten gesteuert), und
aus einer Dehnungskammer (Resonator).

Das Ventit regelt die Hohe der Ausputfdffnung und wirkt gleich-
zeitig auf die Dehinungskammer, indem es den Zuflul der Ab-
gase in die Kammer erlaubt oder unterbindet.

Bei mittleren bis niedrigen Drehzahlen teilt des Ventl die Aus-
puffffnung und erlaubt den ZufluB der Gase in die Dehnungs-
kammer und optimiert damit die Werte des Motordrehmoments.
Bei mittleren bis hohen Drehzahlen unterbindet das drehende
Ventil den ZufluB der Abgase in die Kammer und gibt die Aus-
pufféfinung vollig frei, wodurch man die maximale vom Motor
abgegebene Leistung erreicht.

Um den maximalen Wirkungsgrad des APTS-5Systems zu er-
reichen, ist es erforderlich, daB alle Teile einwandfrei aufein-
ander abgestimmt mantiert werden und daB die Drehung nicht
behindert wird.

CED
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le comparateur ayant été retiré, montez la bougle et démar-
rez ke moteur en lui faisant atteindre un regime de 6000
tr/mn environ; éclairez la circonférence externe du volant a
l'aide du pistolet stroboscopique; les encoches précedem-
ment gravées devront paraitre fixes;

- lavance est correcte lorsque I'encoche estampillée sur Pex-
térieur du rotor coincide avec celle marquée sur le bord du
carter dans le point d’avance (fig. 4);

- au cas ol la valeur d'avance relevée serait supérieure (en-
coche du rotor plus éloignée du P.M.H. par rapport au repé-
re sur le carten) il faudra faire pivoter le stator de la quantite
nécessaire, mais dans le sens contraire du mouvement du
stator;

- vérifiez & nouveau l'avance comme décrit aux points préce-
dents, répétez lopération jusqu'a l'obtention de la valeur
prévue.

{voir fig. - page 5 - 36)

SOUPAPE APTS A COMMANDE
ELECTRONIQUE

Ce moteur est équipé d'un systéme de régiage du debit du
gaz d'échappement (soupape APTS), ce dispositif se consti-
tue d’'une soupape d'étranglement montée en travers sur le
cylindre (commandée électroniguement gréce & un électroai-
mant) et par una chambre d’expansion (résonateur).

La soupape régle la hauteur de la lumiére d'achappement en
agissant simultanément sur la chambre d'expansion en ouvrant
ou en fermant l'afflux des gaz dans la chambre elle-méme.

Aux régimes moyens-bas, la soupape étrangle la lumiére d'e-
chappement en permettant l'afflux des gaz dans la chambre
d'expansion et en optimisant ainsi les valeurs du couple moteur:
Aux régimes moyens-hauts la soupape, en tournani, coupe
Pafflux des gaz dans la chambre et découvre compiétement la
lumigre d’échappernent, en obtenant ainsi la valeur maximaie
de ia puissance fournie par le moteur.

Pour obtenir la meilleure performance du systeme APTS, tous
les composants devront &tre parfaitement montés et calés en-
tre eux et il ne devra y avoir aucun empéchement de rotation.

68>

(see fig. - page 5 - 35)

- mount the spark plug after removing the indicating caliper
and start the engine and obtain a speed of about 6000 rpm;
illuminate the cuter circumference of the flywheel by means
of the stroboscope pistol: the applied marks must seem not
1o mave;

- the advanced ignition is correct, if the mark applied at the
outer side of the rotor corresponds to the mark at the crank-
case edge in the advanced ignition point (fig. 4);

- if a higher advanced igniticn value is determined (rotor mark
at a larger distance from UDG reterred to mark at crankca-
se), turn the stator in the rotating direction of the rotor; it the
advanced ignition is below this value (rotor mark closer to
UDC referred to crankcase mark), the stator is turned by the
necessary value, but opposite to the rotating direction of the
stator;

- crigch the agvanced (gnilon as descrived 10 1Ne previous
items; repeat the procedure untif the given value has been
obtained.

(see tig. - page 5 - 36)
APTS VALVE WITH ELECTRONIC CONTROL

This engine is provided with a system for adjusting the exhaust
outlet (APTS valve). The device consisis of a partition valve
that is transversely mounted to the cylinder {electronically con-
trolled by means of a sclenoid) and of an extension chamber
{risuonatore).

The valve controls the height of the cutlet and operates the
extension chamber simuitanecusly by opening or shutting the
gas flow inte the chamber.

For low and medium speed, the valve divides the outlet and
allows the gases to flow into the extension chamber thus opti-
mizing the torque values.

For medium to high speed. the rotating valve stops the gas
flow into the chamber and openg the :)u tlet completely thirs
ohtainig the Of e e

in order to obtain @ maximum efhmency of the APTS system, it
is necessary that all compoenents are completely adapted to
gach other and the rotation is not hindered.

e |€r\‘
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{slehe Abb. - Seite 5'- 36)

Ausbau

Entfernung der Steuerplatte und der drunterliegenden Feder
{Abb. 2) des Ventils durch L&sen der Schraube A-Abb. 1.
Die 2 Befestigungsschrauben losschrauben und dann die Platte

B entfernen und gen Seeger-Ring C mit einer. Zange abbauen.

Auf der anderen Seite des Zylinders die 2 Befestigungsschrau-
ben des Ventiltrigerdeckels 16sen und den Deckel entfernen.
Dann das Ventil mit einem Treiber mit geeignetem Durch-
messer zusammen mit der Buchse austreiben (Abb. 3). Alle
Teile sorgfaltig reinigen und sie von eventuellen Verkrustun-
gen befreien.

Einbau

- Die Buchse F-Abb. 1 mit singesetzten Dichtungsringen E und
D vorbereiten;

- Die Buchse F mit dem Werkzeug Y.20543 so auf das Ventil
auftreiben, da® vermieden wird, daB der Dichtungsting D
beschédigt wird;

- Am Zylinder den Deckel | montieren {komplett mit Buchse G
und Dichtungsring H) und ihn mit den Schrauben L befestigen.
Dann das Ventil komplett mit Buchse einfihren (evil. mit Hil-

fe eines Kunstoffabstandstiickes) und einen leichten Druck
auf die Buchse F ausilben, das Ventil dann mit dem See-
ger-Ring C festsetzen und die Platte montieren;

- Die Steuerplatte montieren, die darunterliegende Feder ein-
setzen (Abb. 1) und dann alles mit der Schraube A festsetzen.

Achtung

Nach Befestigung der AuBeren ‘Schrauben dié richtige Offnang

in der Auspuffleitung kontroliieren. Es darf keine Abstufung
zum Innenteil der Auspuffleitung geben; ein Versatz vgh
max. 0,2 mm zum auBeren Teil der Auspuffleitung ist zuléssig.

{siehe Abb. - Seite 5 - 39)

Solenoideinsteliung

- Die Einstellung der Solenoidsteuerung so positienieren, dal3
der Schieber seinen Sitz um 18 mm verlaBt (Abb. 1-2). Die
Einstellung A blockieren;,

- Die Einstellung des Riemenscheibenantriebs B-Abb. 3 so
verstellen, daB der Schieber bei voligedfinetemn Ventil 0,5
mm vom Anschlag des Solencidsitzes entfernt ist (Abb. 4);
anschlieBend die Einstellung des Riemenscheibenantriebs
blockieren.

CFD

(voir fig. - page 5 - 36)

Démontage

Retirez ta plaguette de commande et le ressort inférieur (fig.
2) de la soupape en desserrant la vis A-fig. 1. Desserrez les 2
vis de fixation, retirez ensuite la plaquette B et étez la bague
seeger C 4 l'aide d'une pince. De l'autre c6té du cylindre, des-
serrez les 2 vis de fixation du petit carter de support de la sou-
pape et dégagez-le. Ejectez ensuite la soupape a l'aide d'un
outil d’arrachage ayant un diamétre adéquat, ainsi que sa ba-
gue auto-graisseuse {fig. 3). Nettoyez soigneusement tous les
composants et décrassez-ies g7il y a lieu.

Remontage

- Préparez la bague autc-graisseuse F-fig. 1, ses bagues dé-
tanchéité E et D étant insérées; -

- seiffez la bague auto-graisseuse F sur la soupape & l'aide
de l'outil Y.20543 de maniére A éviter d'endommager la ba-
gue d'étancheiie D,

- montez sur le cylindre le petit carter | (muni de sa bague au-
to-graisseuse G et de la bague ¢'étanchéité H) et fixezle a
I'aide des vis L. Introduisez ensuite la soupape ainsi que sa
bague autc-graisseuse (éventuellement a laide d'une entre-
toise en plastique) en faisant une légére pression sur la ba-

gue auto-graisseuse F, fixez-la ensuite avec 1a bague see-
ger C et montez la plaque B;

- montez la plague de commande en introduisant le ressart
inférigur (fig. 1} et serrez le tout avec la vis A.

Attention

Aprés avoir fixé les vis de butée externes, vérifiez que louver-
ture de la tubulure d'échappement soit correcte. 1l ne devra
se former aucun palier vers la partie intérieure du conduit
d’échappement; un ecartement minimal de l'ordre de 0,2 mm
maximum vers ta pariie externe de la tubulure est consenti.

{voir fig. - page 5 - 39)

Réglage du solénoide

- Mettez en place le dispositif de réglage de la commande du
solénoide de maniére a ce que e curseur sorte de son sig-
ge avec une course de 18 mm (fig. 1-2). immobilisez ensui-
te le dispositit de réglage A;

- agissez sur le dispositif de réglage de la commande de la
poulie B-fig. 3 de maniére a ce que la soupape compiéte-
ment ouverte du curseur arrive a 0,5 mm de la butée siege
du solénaide {fig. 4}; serrez ensuite le dispositif de réglage
de la commande de la poulie.

(GBD

(see figs. - page 5 - 36)
Dismounting

Remove the control board and the spring {fig. 2) out of the val-
ve by loosening screw A-fig. 1.

Loosen the 2 fastening screws, then remove plate B and the
Seeger circlip ring C by means of pincers.

Loosen the 2 fastening screws of the vaive carrier cover at the
other side of the cytinder and remove the cover.

Then drive out the valve and the bearing (fig. 3) by means of a
drift with suitable diameter. Clean all parts carefully and free
them from soiling.

Mounting

- Prepare bearing F-fig. 1 with the mounted sealing rings E
and D;

widen bearsg T oo the valvs Dy e

that the sealing ring D will not be damaged;

- mount cover | {logether with bearing G and sealing ring H) on
the cylinder and fasten by means of screws L. Then insert the
valve together with the bearing (if necessary, take a plastic

5-38

gpacer) in bearing F by means of sfight pressure, then lock it
by means of the Seeger circlip ring C and mount plate B;

- mount the control board, insert the spring M and lock by
means of screw A.

Caution

After tightening the outer retaining screws, check the proper
opening in the exhaust line. There must never be a gradua-
tion to the inner part of the exhaust line; an offset of max.
0.2 mm to the outer part of the line is permissible.

(see figs. - page 5 - 39)
Solencid adjustment

- Mount the adjustment of the sclenoid controt in such a way
that the slide raises from its seat by about 80 mm (figs. 1-2}.
N ok S

- aciuate e bell contral B-1ig. 3 in such a way that the shde
is placed at a distance of 0.5 mm from the valve seal stop
{fig. £} in case of a completely opened valve; then fix the
belt control adjustment.

”-v'_-;-sﬁ;
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RADAUSBAU UND -KONTROLLEN -

Ausbau
CX

Entfernung des seitlichen Deckels auf der linken Seite des
Fahrzeugs, die drei Schrauben (Abb. 1) iésen und entfernen,
die das Rad befestigen, dann das Rad.abmontieren.,,

APACHE

Nach Abbau des Kilometerzahlerantriebs die zwei unteren -

Mutternpaare losschrauben, die die Haltedeckel des Boizens
befestigen (Abb. 2); den Bolzen herausschrauben. Nach Her-
ausziehen des Bolzens das Rad abbauen, wobei auf Vorgele-
ge, Abstandstlck und auf die Bremszange zu achten ist.

CRONO - FREE-STYLE

Die unteren Schrauben lgsen, die die Aufnahrme des Bolzens
{Abb. 3) halten, den Kilometerzihlerantrieb abbauen, dann die
Mutter des Radbolzens losschrauben und herausziehen. Jetzt
vorgehen wie bei den vorher beschriebenen Modellen.

i‘."

Achtung

Nach Entfernung des Rades nicht den Breinshebet betétigen,
um zu vermeiden, daB eine UberméBige Vorwirtsbewegung
der Zylinder die Pumpe behindert.

Kontrolle der Bolzenausrichtung

--Dan Belzen auf zwei V-Unterlagen legen und seine -AuBermit-

tigkeit mit einer MeBuhr messen (Abb. 4).
Max. zuldssiger Grenzwert: 0,20 mm.

Felgenkontroile

Die Zentrierung der Fe!ge kontrollieren: Das Rad auf eine
Zentrierbank stellen, es mit der Hand drehen und den Zentrie-
rungsfehler mit einer MeBuhr ablesen (Abb. 5).

Max. zulassiger Grenzwert: - radialer Ausschiag: 2,0 mm
- axialer Ausschlag: 2,0 mm

B>

DEPOSE ET CONTROLES DE LA ROUE

Dépose

CX

Aprés avoir retiré le couvercle latéral sur le coté gauche du
véhicule, desserrer et retirer les 3 vis (fig. 1) de fixation de la
roue, degager ensuite la roue.

APACHE .
La transmission du compteur kilométrigue ayant été déposée,
dégager les deux paires d'écrous inférieurs fixant les cha-
peaux d'ancrage de I'axe {fig. 2); desserrer ensuite l'axe. Ce
dernier ayant été dégagé, retirer |la roue en prenant garde au
renvoi, a I'entretroise et a l'étrier de frein.

CRONO - FREE-STYLE

Desserrer les vis inférieures de fixation de Pemplacement de
l'axe (fig. 3), détacher la transmission du compteur kilométri-
que; puis desserrer 'écrou de 'axe de roue et le dégager. Agir
ensuite comme pour les modéles précédents.

Attention

La roue ayant été retirée, ne pas actionner le levier de frein
pour éviter qu'un avancement excessif des cylindres ne provo-
gue le talonnage de la pompe.

Contrdle de la rectilinéité de l'axe

Mettre en place I'axe sur deux supports en V et en mesurer
'excentricité & I'aide d'un comparateur (fig. 4).
Limite maximale admise: 0,20 mm.

Contréle jante
Contréler le centrage de la jante: la roue étant placée au banc
de centrage, la faire tourner a la main et lire 'erreur de centra-
ge & l'aide d'un comparateur (fig. 5).
Limites maximales admises: - oscillation radiale: 0,20 mm
- oscillation axiale: 0,20 mm

REMOVING AND CHECKING WHEEL

Removal

CX

Removal of side cap on left side of vehicle, lcosen and remo-
ve the 3 screws (fig. 1) fixing the wheel, then dismount the
wheel.

APACHE

After dismounting the odometer drive, unscrew the two lower
nut pairs fixing the retaining cap of the bolt (fig. 2); unscrew
the bolt. After pulling out the bolt, dismount the wheel while
taking care of gear, spacer and the caliper.

CRONOQ - FREE-STYLE

Loosen the lower screws retaining the bolt support fficr. 2% sig-
rrount the cdomeier drive, then release and pul oul . &
baolt nut. Now proceed m the same way as with the other ty
pes.

11-1

Caution

After removing the wheel, don't act on the brake lever, to aveid
excessive advancement of the cylinder, causmg the master
cylmder to grip.

Checking straightness of axle
Position the axle on two V-blacks and check straightness with
a dial gauge {fig. 4).

Max. limit allowed: 0.20 mm

Checking wheel
Check the wheel eccentricity: rest the wheel on a centering
stand. turn it by hand and read the oscillation with a dial gauge
(fig. 5).
Max_ limit aflowed: - radial oscillation: 2.0 mm
: - axial oscillation: 2.0 mm
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:  AUSTAUSCH DER RADLAGER

Ausbau

CX (Abb. 1)

Nach Abbau des Vorderrades das Vorgelege des Kilometer-
.zahlers durch Entfernung der drei Schrauben A abbauen. Nach
Entfeffiung des Sicherungssplints die-Befestigungsmutter des
Radbolzens B 16sen und ihn zusammen mit der Scheibe ab-
bauen. Dann einen Stift in die Aufnahme der Lager einsetzen
und das erste Lager austreiben, indem man leichte und gleich-
mabige Schidge auf den duBeren Umfang des Lagers gibt.
Nach Ausbau des ersten Lagers das Abstandsstiick heraus-
ziehen, dann von der gegenlberliegenden Seite ebenso fir
das zweite Lager vorgehen.

APACHE-CRONO-FREE-STYLE

Das Vorgelegegehiduse des Kilometerzéhlers (Abb. 2) ab-
bauen, dann einen Stift in die Aufnahme des Bolzens einfih-
ren {Abb. 3), um seitlich das Abstandsstilck um das erforderli-
che MaB zu neigen, damit eine Auflage auf der inneren Schei-
be des gegeniberliegenden Lagers geschatfen wird.

. REMPLACEMENT DES ROULEMENTS
DE ROUE

Dépose

CX {fig. 1)

La roue avant ayant été retirée, enlever le groupe de renvoi du
compteur kilométrique en enlevant les 3 vis A. Aprés avoir dé-
posé la goupille d'arrét, desserrer 'écrou de fixation de l'axe
de roue B et le déposer avec le disque; introduire ensulite une
goupille- dans le logement des roulements et expulser le pre-
mier roulement en donnant quelques coups légers et unifor-
mes sur toute sa circonférence extérieure.

Le premier roulement ayant été retiré, dégager l'entretoise,
opérer ensuite de la méme maniére, mais du cité opposeé,
pour le second routement.

APACHE - CRONO - FREE-STYLE

Retirer la boite de renvoi du compteur kilometrique (fig. 2}, in-
troduire ensuite une goupifle dans le logement de I'axe (fig. 3)

et incliner latéralement l'entretoise de ce qu'il faut pour créer -

. un appui sur la rondelte interne du roulement oppose.

otd

Das erste Lager austreiben, indem man leicht und gleich-
miBig auf den ganzen Umfang der inneren Scheibe schléigt.
Nachdem das innere Abstandsstlick herausgefallen ist, das
Rad umdrehen und das zweite Lager austreiben.

Einbau L
Die Vertiefung der Lager mit Fett’ AGIP MU-EP/3 fiillen. Ein

-, Lager einsetzen, das Abstandsstiick montieren ynd dann auch

* das zweite Lager einsetzen (Abb. 4}.
Fett auf das Kilometerzéihiervorgelegegehduse auftragen und
es dann auf der Nabe wieder montieren.

AUSTAUSCH KILOMETERZAHLERZAHNRAD

Nach Ausbau des Deckels des Vorgeleges und der Dichtung
fiir das Herausziehen das Werkzeug Y.20546 (Abb. 5) mit den
Teilen A und B verwenden. Fir den Wiedereinbau das Zahn-
rad in O! auf ca. 100 °C erwarmen, es dann in seine Aufnahme
einsetzen, bis es die Oberflache der Nabe beriihrt.

CED

Expulser le premier roulement en donnant quelques coups te-
gers et uniformes sur toute la circonférence de la rondelle in-
terne. '

L’entretoise interne ayanl été expulsée, renverser la roue et
pousser le second roulement & l'extérieur.

Installation

Remplir la cavité des roulements avec de la graisse AGIP
MU-EP/3. introduire un roulement, monter 'entretoise et intro-
duire ensuite le second roulement (fig. 4).

Enduire de graisse & lintérieur de la boite de renvoi du comp-
teur kilométrigue et la remonter ensuite sur le moyeu.

REMPLACEMENT DE L'ENGRANAGE DU
COMPTEUR KILOMETRIQUE

Le couvercle, te renvoi et son joint correspondant ayant été
démontés, les extraire a l'aide de l'outil spécial ¥.20546 (fig.
5) montant les élements A et B. Pour le remontage chauffer
Fengrenage dans I'huile & 100 °C environ, introduire ensuite
dans son emplacement jusqu’a effleurer la surface du moyeu.

REPLACING THE WHEEL BEARINGS

Removal

CX {fig. 1)

After dismounting the front whee!, dismount the gear of the
odometer by removing the 3 screws A. After removing the
locking split pin, release fastening nut of wheel bolt B and dis-
mount it together with the washer. Then insert a pin in the
pearing support and drive out the first bearing by tapping
slightly and uniformly on the outer edge of the bearing.

After dismounting the first bearing, pull out the spacer, then
proceed in the same way for the second bearing from the op-
posite side,

APACH! - CRONO - FREE-STYLE

Dismount tha gear housing of the odometer ifig. 21. then insert
a pin inwo Lie bot supped (fig. 350 order 1o inching ine spacer
10 the side in the necessary way, so that a support is formed
at the inner disc of the opposite bearing.

Drive cut the first bearing by tapping slightly and uniformly on
the whale circumference of the inner disc.

When the inner spacer has fallen out, turn the wheel and drive
out the second bearing.

Installation

Fill the bearing cavities with AGIP MU-EP/3 grease. Insert a
bearing, mount the spacer, then insert the second bearing {fig.
4). Then press the two outer spacers into place.

Apply grease to the speedometer gear then mount on the hub.

REPLACING THE SPEEDOMETER GEAR

After dismounting the cover of the gear and the seai, use tool
¥.20546 (fig. 5} with the parts A and B for pulling out. For
reassembly heat the toothed whael in oil to about 100 °C. then
insert it into its mounting untit it contacts the hub surface.

11-4
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EINZELARM-PAIOLI-GABEL (CX}

Vorbereitende Arbeiten

Mach Abbau des Vorderrades und der oberen Verkleidung die
Schrauben A-Abb. 1 zur Befestigung der unteren Verbindungs-
stange am Radtragschaft losschrauben. Die Schrauben B-Abb.

1-2 fir diz Befestigung. der Trapeze Idsen und die gesamte.

StofRdampferbaugruppe nach unten herausziehen. '
Dom :

Abbai: und Austausch Dichtring (Abb. 4)

- Den oberen Stopfen A des Schafts und die Gegenmutter B
losschrauben, dann den Anschlag C und die darunter lie-
gende Feder D abziehen;

- Den Schaft E oben abziehen:;

- Einen Schraubenzieher ansetzen und den Staubabstreifring
¥, den Sicherungsring und den Dichtring G entfernen, wobei
darauf zu achten ist, daB das Profil des Schafts nicht be-
schadigt wird;

. Den neuen Dichtring mit dem Werkzeug Y.205%4, mit Fett
fur Dichtringe montieren, den Sicherungsring und den Staub-
abstreifring wieder einbauen.

Reinigung und Ausbau des Hydraulikteils (unterer Teil)

- Den Stopfen H losschrauben und das gesamte Hydraulikag-
gregat zusammen mit der Patrone | unrten herausziehen;

- Nach Entfernung des Haltestifts M dig Patrone vom Stopfen
abschrauben, die Stange L nach unten driicken, und das
Druckventil und die Stange fallen aus der Patrone heraus;

- Die Lamellen 'énit Drucklift durchbldsen, wobei darauf ‘zu
achten ist, daB sich keine Fremdkorper zwischen den La-
mellen befinden.

D

FOURCHE MONOTIGE PAIOLI (CX}

Opérations préliminaires

La roue avant et le carénage avant ayant été déemontés, des-
serrer les vis A-fig. 1 de fixation de la bielle inférieure & la jambe
porte-roue. Desserrer les vis B-fig. 1 et 2 de serrage des trape-
zes el dégager vers ie bas le groupe d'amortissement complet.

Démontage et remplacement du segment

d’étanchéité (fig. 4)

- Desserrer le bouchon supérieur A de la jambe et le contre-
écrou B, desserrer ensuite le tampon C et le ressort infé-
rieur ;

- dégager la jambe E vers le haut;

- faire pression & l'aide d'un tourne-vis et retirer le segment
racleur F, la bague d'arrét et, avec un fourne-vis, retirer le
segment d'étanchéité G en prenant garde de ne pas abimer
le profit de la jambe;

- monter un nouveau segment d'étanchéité & laide de 'outil
¥.20594, enduire de graisse pour segments d'étanchéite,
remonter |a bague de retenue des segments d'étanchéite et
le segment racleur.

Nettoyage et remontage de la partie

hydraulique (partie inférieure)

- Desserrer le bouchon H et dégager par le bas ia partie hy-
draulique compiéte ainsi que le groupe cartouche |;

- le grain d'arrét M ayant été dégagé, dessetrrer la cartouche
du bouchon et en poussant I'axe L vers le bas, le groupe
des soupapes de compression se dégagera en méme femps
que axe de la cartouche;

- souffler les groupes des lamelles a I'air comprimé en pre-
nant garde gu'il N’y ait aucun corps étranger entre les lamel-
les.

SINGLE-ARM PAIOLI FORK (CX)

Preliminary works

After dismounting the front whee! and the upper fairing, un-
screw screws A-fig. 1 for fixing the lower conrod to the wheel
suspension strut.

Leosen screws B-fig. 1-2 for fixing the trapezoids and pull out
the entire damper assembly to the bottom,

Dismounting and replacement sealing ring (fig. 4)

- Unscrew the upper plug A of shaft and counter nut B, then
pull off stop C and the spring D;

- pull off shaft E upper,

- place screw driver and remove dust ring F, the locking ring
and the sealing ring G while taking care that the profile of
the shaft is net damaged

- mount the new sealing ring Oy Neans i ool Y.2uoua .o
grease for sealing rings, reassemble the locking ring. and
the dust ring.

11-5

Cleaning and dismounting of the hydraulic part

(lower part)

- Unscrew plug H and pull out the entire hydraulic unit toge-
ther with cartridge | to the botiom;

- after removing the locking pin M, unscrew the cartridge from
the plug, press rod L to the bottom, then the pressure valve
and the rod fall out of the cartridge;

- blow through the plates by means of compressed air, while
taking care that no foreign bodies are between the plates.
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Einbau
(siehe Abb. - Seite 11 - 6) :

Die Stange L und die Druckventile wieder in die Patrone |
einbauen, dann die Patrone in Stopfen H einschrauben und
den Sicherungsstift M wieder montieren;

-Das gesamte Hydraulikaggregat in das Kraftrohr schieben
und dén Ztopfen H mit einern Anziehdrehmoment 'von 5

kgm festziehen;

‘Den oberen Schaft ins untere Kraftrohr schieben, wobei

darauf zu achten ist, da die obere Lippe des Dichtrings
sich nicht nach innen dreht. Dann die vorgeschriebene
Olmenge eintilllen (Kap. 1, S. 1-9);

Einmal pumpen, auf die Stange L driicken, bis die Ausdeh-
nungsbremsung gleichmaBig erfolgt ist;

Die Gabelfeder D und ihren Anschlag C einsetzen und die
Gegenmutter B einschrauben, bis das Gewinde das Maf 21
mm erreicht (Abb. 3);

- Den Stopfen A bis zum Anschlag der Gegenmutter B mit ei-

nem Anziehdrehmoment von 2,2-2,4 kgm einschrauben;

- Das Stondampferaggregat in die Trapeze schieben und die
Schrauben mit dem vorgeschriebenen Anzighdrehmoment

festziehen (Kap. 1 - 5. 1-9);

- Die Befestigungsschrauben der unteren Verbindungsstange
(A-Abb. 1) mit einem Anziehdrehmoment von 2,2-2,4 kgm

einschrauben;

‘- Vorderrad und vordere-VerKleidung montieren. -

CFD

Remontage
(voir fig. - page 11 - 6)

Remonter I'axe | dans la cartouche | et remonter le groupe
des soupapes de compression, serrer ensuite le groupe car-
touche dans te bouchon H en remontant la bille d’arrét M;
introduire le groupe hydraulique complet dans le tube de
force et serrer le bouchon H au couple de 5 kgm;

introduire la jambe supérieure dans le tube de force infé-
rieur, en veillant & ce que la lévre supérieure du seg-
ment d'étanchéité ne soit pas tournée vers l'intérieur,
verser ensuite la quantité d’huile préconisée (chap. 1 - pa-
ges 1-9);

Topération de pompage ayant été effectuée, agir sur l'axe L
jusgu'a ce que le freinage d'extension résulte homogéne;
introduire le ressort de la fourche D avec son tampon G et
semner le contre-écrou B jusqu'a ce que le filet supérieur at-
teigne 21 mm {fig. 3);

- visser le bouchon A et le serrer jusqu’a la butée au contre-

écrou B au couple de 2,2 4 2,4 kgm;

- introduire le groupe d'amortissement dans les trapézes et

serrer les vis au couple préconisé (chap. 1 - pages 1-9);

- serrer les vis de fixation de la bielle inférieure (A-fig. 1) au

couple de 2,2 2 2,4 kgm;
- monter a roue et le carénage avant.

@8>

Mounting
(see figs. - page 11 - 6}

Remount rod L and the pressure valves into the cartridge,
then screw the cartridge into piug H and mount locking pin M;
insert the hydraufic unit into the farce tube and close the
plug with a torgue at 5 kgm;

push the upper arm into the lower force tube, while taking
care that the upper lip of the sealing ring does not turn
to the inside. Then fil! in the given oil quantity (chapter 1 -
page 1-9);

- pump once, press at rod L until the extension braking has

been carried out uniformly;
insert fork spring D and its stop C and screw in counter nut
B until the thread obtains the dimansion 21 mm (fig. 3);

- screw in plug A until the stop of the counter nut B by means

Gforortening s IO
push the damper unit into the trapezoids and tighten the
screw with the given tightening torgue (chapter 1 - page 1-9);

- screw in the fastening screws of the lower conrod (A-fig. 1)

by means of a tightening torque of 2.2 - 2.4 kgm;
- mount front wheel and front fairing. :

11-8
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(siehe Abb. - Seite 11 -7) . -
' KAYABA-GABEL (APACHE)

Nach Entfernung der vorderen Karosserieteile und des Rades,
wie in den vorhergehenden Kapiteln beschrieben, wie folgt
vorgehen -

. den Lenker durch Entfernung der Schraubén (Abb.-1) vorr™
den Klemmen abbauen;

* - die Schrauben M-Abb. 2 des oberen Trapezes |8sen, dann
den oberen Stopfen A-Abb. 4 um eine halbe Drehung los-
schrauben;

- die Schrauben N-Abb. 2 der unteren Trapezklemme Idsen,
dann den Schaft vom Rahmen entfernen;
- die Befestigungsschrauben der Balken l6sen und entfernen.

Ausbau und Austausch Dichtring (Abb. 4)

- Den oberen Stopfen A, das Abstandsstick B und die Fe-
derfiinrung entfernen und die Feder C darunter abziehen;

- nach einem Pumpvorgang das Ol der Gabel ablassen {Abb. 3);

Fo

{(voir fig. - page 11-7) -
FOURCHE KAYABA (APACHE)

Aprés avoir déposé les éléments de fa partie avant de |a car-
rosserie et la roue, suivant les instructions des chapitres
précédents, procéder de la manigre suivante: -
- démonter le guidon en retirant les vis (fig. 1) des bornes;
- desserrer les vis M-fig. 2 du trapéze supérieur, et desserrer
ensuite d'un demi-four le bouchon supérieur A-fig. 4;
- desserrer les vis N-fig. 2 de la borne du trapéze inférieur et
retirer la tige du cadre;
- desserrer les vis de fixation des soufflets e les deposer.

Démontage et remplacement du segment

d'étanchéité (fig. 4)

- Retirer le bouchon supérieur A, enlever l'entretoise B, ie
guide-ressort et dégager le ressort C inférieur:

- avec une opération de pompage, vidanger ['huile de ta four-
che (fig. 3);

@B

{see figs. - page 11 -7)
KAYABA FORK (APACHE)

After remaval of the front body parts and the wheel as given in

the previous chapters, the following must be carried out:

- dismount the handle bar by removing the screws {fig. 1}
from the binders;

- loosen screws M-fig. 2 of the upper trapezoid. then unscrew
the upper plug A-fig. 4 by a half turn;

- loosen screws N-fig. 2 of the lower trapezoid binder, then
remove the shaft from the frame;

- loosen and remove the fastening screws.

Dismounting and replacement sealing ring {fig. 4)

- Remove rhc upper pfuq A the snscor B and the snor oo
de and ot ottapnen O

- release the fork oil after one pumping {fig. 3

- ¢lamp the fork shaft in a vise made of soft material;

11-9

den Schaft der Gabel in einen Schraubstock aus Weichma-
terial einspannen; :

mit dem Werkzeug Y.20595 das obere Ende des Zylinders
D blockieren, dann die Schraube E Idsen und entfernen; der
innere Zylinder D 14t sich herausziehen;

mit einem Schraubenzieher den Sicherungsring F des Dight-

- firigs emtfernen, dana den Schaft zusammendriicken und -.

schnell so herausziehen, daB der Kolben an der Stange (im
Schaft) gegen die Laufbuchse G drlckt;

diese Operation 2-3mal wiederholen, bis die Stange mit ihrem
Teit herausgerutscht ist;

die Oldichtungsbuchse H an der innenseite des Schalts ent-
fernen.

serrer la jambe de la fourche dans un étau & machoire en
matériau tendre;

a l'aide de T'outi! ¥.20595, serrer le sommet supérieur du cy-
lindre D, desserrer ensuite et retirer la vis E, le cylindre inté-
rieur D se dégagera;

a l'aide d'un tourne-vis retirer la bague d'arrét F du groupe
d'étanchéité, comprimer ensuite la tige et 'extraire rapide-
ment de maniére 4 ce que le piston sur la tige (& linterieur
de la jambe) fasse pression contre la bague de coulissage G;
répéter cette opération 2 ou 3 fois jusqu'a ce que la tige,
avec ses éléments, ne se degage;

retirer la bague d'étanchéité d'huile H de lintérieur de la
jambe.

- lock the upper part of the cylinder D by means of tool

Y.20595. then loosen and remove screw E; pull out the inner
cylinder D;

- remove locking ring F of the sealing ring by means of a screw

driver, then compress the shaft and pull out fast in such a
way that the piston at the rod (in the shaft) presses against
the liner G;

repeat this 2 - 3 times until the rod has slipped out;

remove the oif bush H at the inner side of the shaft.
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P )
% Einbau

(siehe Abb. - Seite 11-7) .

Alle Teile mit einem Lésungsmittel waschen und gut trock-
nen;

die erforderlichen Teile austauschen und einen neuen Kol-
ben an der Stange montieren;

vom oberén Ende der Stange den vollstandigen: Zylinder D
einsetzen, wobei der Zylinder aus dem unteren Teil der
Stange vorstehen soll; dann die Oldichtungsbuchse H mon-
tieren;

die Stange mit ihren Teilen im Schaft montieren;

von der Oberseite der Stange mit dem Werkzeug Y.20295
den Zylinder D festhalten und provisorisch die Schraube E
montieren;

vom Oberteil der Stange die Laufbuchse G (nach Bestrei-
chen mit Of) und die Unterlegscheibe einsetzen und im Ga-
belschaft mit dem Werkzeug ¥-20596 zusammendrlcken;
die Innenteile des Dichtrings | und des Staubabstreifrings L
mit Fett bestreichen, dann das Werkzeug Y.20597 am
Oberteil der Stange ansetzen und die oben erwdhnten Teile

in ihrer richticen Stellung einsetzen;

- mit Werkzeug Y.20596 Teile | und L im Gabelschaft soweit
zusammendriicken, bis der Staubabstreifring lUber die Nut
im Schaft selpst hinausgeht;

- daria mit dem Federring F blockieren;

(siehe Abb, - Seite 11 - 12)

- die vorher prowsonsch monnene Schraube E entfernen

- den aberen Teil des Zylinders D mit dem Werkzeug Y.20595
blockieren, dann die Schraube E, auf die Loctite aufzutra-
gen ist, montieren und mit einem Anziehdrehmoment von
5,4-7 kgm festziehen;

- iiberpriifen, daB die Bewegung der Gabelstange unbehin-
dert ist; wenn dies nicht der Fall sein sollie, weil die Stange
vollstiandig zusammengedrickt wird, die Oidichtungsbuchse
H erneut konirollieren, sie karin unrund sein;

- die Gabel mit der vorgeschriebenen Menge Ot fisllen (Kap. 1,
S. 1-5)

- die Gabel ausfahren und die {ibrigen Teile in der umgekehr-
ten Reihenfolge des Ausbaus montieren und den Stopfen A
mit einem Anziehdrehmoment von 1,5-3,4 kgm festziehen.

CED

Remontage

(voir fig. - page 11-7)

Laver toutes les piéces au solvant et les essuyer & fond;
remplacer les parties nécessaires, monter un nouveau pis-
fon sur la tige;

introduire par 'extrémité supérieure de la tige le cylindre
complet D, laisser que le cyiindre sorte par la partie inférieu-
re de la tige, monter ensuite la bague d'étanchéité d’huile H
sur sa base;

monter la tige avec ses éléments & lintérieur de la jambe;
relenir le cylindre [ & partir du sommet de la tige & l'aide de
Poutil Y.20595, monter ensuite provisoirement la vis E;

a partir du sommet de la tige introduire la bague de coulis-
sage G (aprés l'avoir lubrifiée & Ihuile) et la rondelle, en les
comprimant dans la jambe de la fourche au moyen de 'outil
Y .20596;

graisser les parties intérieures du segment d'étancheité 1 et
du segment racleur L; placer ensuite 'outil ¥.20597 au som-
met de la tige et introduire ces éléments dans leur position
correcte;

- 4 laide de Poutil ¥.20596, comprimer les éléments | et L
dans la jambe de la fourche jusqu'a ce que le pare-poussiére
dépassera la gorge située a l'intérieur de la jambe;

- immebiliser ensuite A I'aide de la bague élastique F;

{voir fig. - page 11 - 12}

- retirer la vis E proviscirement montée auparavant;

- immobiliser le sommet du cylindre D 4 I'aide de l'outil Y.20595,
monter [a vis E aprés l'avoir enduite de Loctite et en la ser-
rant au couple de 5,4 & 7 kgm;

- vérifier le coulissage de |a tige de fa fourche; s'il n'a n'a pas
lieu lorsque la tige est compiétement comprimée, contrdler
a nouveau la bague d'étanchéité d'huile H, elle pourrait pré-
senter une ovalisation;

- remplir la fourche de la quantité d'huile préconisée {chap. 1
- page 1-5);

- détendre 1a fourche et monter les éiéments restants dans la
séguence contraire du démontage, en serrant le bouchon A
au couple de 1,5 a 3,4 kg.

GB>

Mounting
(see figs. - page 11 - 7)

Wash all parts by means of a solvent and dry them well;
replace the necessary parts and mount a new piston at the
rod;

insert the comptete cylinder D from the upper end of the rod
with the cylinder projecting out of the lower part of the rod;
mount the oil bush H;

mount the rod in the shaft;

held the cylinder D from the upper side of the rod by means
of too! ¥.20595 ang mount screw E provisionally;

insert the liner G (after lubricating) and the washer from the
upper part of the rod and compress in the fork shaft by
means of tool Y.20596;

- grease the inner parts of the sealing ring | and the dust ring

L, thien pacs 1000 Y.20597 ol i uppar part of the rod and
inser: the parts given above in their right positions;

comprass parts | and L in the fork shaft by means of ¥.20596
until the dust ring has overcome the groove in the shaft itself;

then lock by means of spring ring F;

{see figs. - page 11 - 12}

- remove the screw E previously provisionally mounted;

- lock the upper part of cylinder D by means of tool Y.20595,
then mount screw E-covered with Loctite and tightened by
means of a tightening torque of 5.4 - 7 kgm;

- check that the movement of the fork rod is unhindered; if
this is not the case, because the rod is compressed comple-
tely, check oil bush H again, it can be out-of-round;

- fill the fork with the given quantity of oil (chapter 1 - page 1-5);

- extend the fork and mount the other parts in the opposite or-
der and tighten the plug A by means of a tighiening lorque
of 1.5 - 3.4 kgm.
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(siene Abb. - Seite 11 - 12)
MARZOCCHI-GABEL (CRONO)

Nach Entfernung ger erforderlichen Karosserieteile die oberen
und unteren Befestigungsschrauben der Stangen an den Ga-
belplatten und dann die Stangen von uriten entfernen.

Dichtringaustausch

- Den Stopten A losen und entfernen und durch einen Pump-
vorgang soviet Ol wie méglich ablassen;

- die Schafte B und C so positionieren, daB die Stange D aus
dem oberen Teil des Schafts heraustritt, dann die zwei Ke-
gelhilften E entfernen;

- den Staubabstreifring F und den Sicherungsring G abziehen;

- das Schaftende (im Bereich der Radbolzennabe) in einen
Schraubstock spannen und kriftig am Schaft ziehen;

- nach einigen kréftigen Schldgen falit der Schaft heraus, wobei
am Kraftrohr die Dichtung H, die zwei DU-Buchsen | und
das Abstandsstlck L zuriickbleiben.

- nach Durchfithrung der Reinigung und des erforderlichen
Teileaustauschs die Gabel in der umgekehrten Reihenfolge
wie vorher beschrieben wieder einbauen.

Bei der Olbefillung (empfohlene Menge gemés Kap. 1, S. 1-
10) einen Pumpvorgang durchfihren, damit das Ol in das
Pumpelement eindringt.

“"Achtung

Pumpelemente kénnen nicht ausgetauscht und geeicht wer-
den, da sie verplombt sind.

CED

(vair fig. - page 11 - 12)
FOURCHE MARZOCCHI (CRONQ}

Aprés avoir retiré les éléments de carrosserie nécessaires,
entever les vis supérieures et inférieures de fixation des tiges
aux plaques de la fourche, déposer ensuite les tiges en pas-
sant par dessous;

Remplacement du segment d'étanchéité

- Desserrer et refirer le bouchon A; vidanger ensuite le plus
possible I'huile en pompant;

- mettre en place les jambes B et C de maniére a ce que la ti-
ge D sorte le plus possibie de la partie supérieure de la jam-
be et retirer ensuite les deux demi-cones E;

- dégager le segment récleur F et la bague de retenue G;

- immabiliser le tube dans un étau {dans la partie médiane de
I'axe de la roue) et tirer ensuite la jambe avec force;

- aprés quelques coups précis la jambe se dégagera en lais-
sant sur le tube de force le segment d'étancheité H, les 2
DU | et 'entretaise correspondante L.

Les nettoyages et les remplacements opportuns ayant été
réalisés, remonter la fourche en opérant dans la séquence in-
verse de la dépose.

tntroduire I'uile {(quantité préconisée au chapitre 1 - page 1 -
10} en pompant de maniére & ce que I'huile pénétre dans le
groupe de pompage.

Attention

Les groupes de pompage étant inviolables, ils ne pourront étre
ni démontes ni régles.

GB>

(see figs. - page 11-12)
MARZOCCHI FORK (CRONO)

After removal of the necessary body parts, remove the upper
and lower fastening screws of the rods at the fork plates and
then the rods frem below.

Replacement of sealing rings

- Loosen and remave plug A and drain as much oil as possi-
ble by pumping;

- place the shafts B and C in such a way that rod D comes
out of the upper part of the shaft, then remove the 2 semico-
nes k;

- puM off the dust ring F and the locking ring G:

- clamp the shaft end (in the area of the wheel b ot 0 a
vige and polt nowaorfuily At e ghalt

- after some powertul beats. the shaft falls our, ana lie seal
H, the two DU bushes | and the spacer L remain on the force
tube.

11 - 11

After cleaning and replacing the necessary parts, remount the
fork in the opposite order.

For oil filing (recommended quantity according to chapter 1 -
page 1-10) pump once so that the oil gets into the pump ele-
ment.

Caution

Pump elements cannot be replaced and adjusted. because
they are sealed.
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(siehe Abb. - Seite 141 - 13}
PAIOLI-GABEL (FREE-STYLE)

Nach Entferrung der Karosserieteile die oberen und unteren
Befestigung.sschrauben der Stangen an den Gabelplatten und
die Stangen selbst entfernen

D|chtr|ngausbau und austausch (Abb 1}

- Den oberen Stopfen A am Schaft losschrauben, dabei den
Stopfen festhalten, die Festsetzmutter B der inneren Stange
B losschrauben, den Schaft umdrehen und soviel OF wie
méglich ablassen;

- den Staubabstreifring C und den Sicherungsring abziehen;

- das Schaftende {im Bereich der Radbofzennabe) in einen
Schraubstock spannen und kraftig am Schafl ziehen;

- nach einigen kraftigen Schidgen fallt der Schaft heraus, wobei
am Kraftrohr der Dichtring D, die Umweltscheibe, die DU-
Buchse des Schafts E und die DU-Buchse des Kraftrohres
F verbleiben.

Nach der erforderlichen Reinigung und Austausch von Teilen

Vorbereitungen fiir den Wiedereinbau treffen.

B>

Einbau

- Am Kraftrohr das hydraulische Dichtungssystem (Teile D, E,
F) montieren, wobei die richtige Montagepassung zu beach-
ten ist; mit dem Werkzeug Y.20598 alles auf den Sitz im
Schaft driicken, sich dabei vergewissem, daB das Werk-
zeug nicht auf die Dichtungslippe driickt;

: -0l in der empfohlenen Menge (Kap. 1 - $. 1-10) einfillen;

- die Gegenmutter B bis zum Anschlag einschrauben und
dann den Stopfen A mit einem Anziehdrehmoment von 2
kgm bis zum Anschlag festziehen;

- die Gabel vollstindig ausfahren und den Stopfen A im
Schatt festziehen.

CFD

(voir fig. - page 11 - 13)
FOURCHE PAIOLI (FREE-STYLE)

Aprés avoir retiré les éléments de carrosserie, eniever les vis
supérieures et inférieures de fixation des tiges aux plagues de
la fourche, déposer ensuite les tiges.

Démontage et remplacement du segment

d’étanchéité (fig. 1)

- Desserrer le bouchon supérieur A sur la jambe, le bouchon
étant maintenu immaobilisé, desserrer I'écrou B de blocage
de la tige intérieure, puis renverser la jambe et vidanger
I'huile le plus possible.

- dégager les segments racieurs C et 1a bague de retenue;

- immobiliser le tube dans un étau (dans la partie mediane de
I'axe de la roue) et tirer ensuite la jambe avec force;

- aprés quelgues coups précis la jambe se dégagera en lais-
sant sur le tube de force le segment d'étanchéité D, la ron-
delle, le DU de la jambe E, et le DU du tube de force F.

Les netloyages et les remplacements opportuns ayant eté
réalisés, se préparer au rementage.

(see fig. - page 11 - 13}
PAIOLI FORK (FREE-STYLE)

After removal of the body parts, remove the upper and lower
fastening screws of the rods at the fork plates and the rods
themselves.

Dismounting and replacing of sealing ring (fig. 1)

- Unscrew upper plug A at the shait while holding the plug,
unscrew the fixing nut B of the inner rod. turn the shaft and
drain as much oit as possible:

- pull oft the dust ring C and the locking ring;

- clamp the shaft end (in the area of the wheel bolt hub) in a
vise and pull powerfully at the shaft;
after some pr)wmfu! brals the shaft falls out. the sealing ring

[ S T OO R P KR VSRS S S T ol R RN L R R T IR ST B I A ST B byoof
torce tune F remain on the torce wibe.
After the necessary cleaning and replacing of parts, prepare

the reassembly.

Remontage

- Monter sur le tube de force le systéme d'stanchéité hydrau-
lique {éléments D, E, F) en prenant garde au sens de mon-
tage et, & l'aide de loutil ¥.20598, enfoncer tous les &lé-
ments dans leur siége sur la jambe en faisant attention & ce
que l'outil ne fasse pas pression sur la lévre d'étanchéité;

- verser I'huile dans la quantité préconisée (chap. 1 - page 1-
10}

- visser a fond le contre-écrou B et serrer ensuite le bouchon
A jusqu'a sa butée au couple de 2 kgm;

- détendre complétement ia fourche et serrer le bouchon A
dans la fambe.

Mounting

- Mount the hydraulic sealing system (parts D, E, F} at the
force tube while observing the right mounting fit; press all
onto the seat in the shafl by means of tool ¥.20598. take ca-
re that the tool does not press on the sealing lip;

- fill in the recommended quantity of cil (chapter 1 - page 1-
10);

- screw in the counter nut B until the stop and tighten the plug
A by means of a tightening torque of 2 kgm until the stop;

- extend the fork completely and tighten the plug A in the
shaft.

11 - 14



Vorderrad und vordere Aufhdngung - Lenkung * Roue et suspension avant - Direction * Front wheel and suspension - Steering

o>

(siehe Abb. - Seite 11 - 13}

Rechtes Schaftbein {mechanischer Teil}

- Nach Entfernung der Teile A und B mit dem Werkzeug
Y.20599 den Stopfen G losschrauben;

- die Stange H zusammen mit dem Stopfen, der Anschlag-
mutter und derm mechanischen Kolben abziehen;

- -die Giabelfeder L entfernen und das Kraftrohr jnnerv spulen

Beim Wiederginbau die Arbeiten in der umgekehrten Reihen-

folge wie vorher beschrieben durchfiihren und Stopfen G mit

einem Anziehdrehmoment von 4 kgm festziehen.

Linkes Schaftbein (Hydraulikteil)

- Nach Entfernung der Teile A und B mit dem Wearkzeug
Y.20598 den Stopfen M losschrauben und die innere Stan-
ge N zusammen mit der Hydraulikpatrone O abziehen;

- nach einern Pumpvorgang das )l in der Patrone ablassen;

- die zwei Stopfen P und Q losschrauben und den Sicherungs-
ring entfernen;

- den Spannstift Z entfernen, der den Stopfen R befestigt, an
dem die Einstelllamellen des Endes des Kompressionshe-
bels montiert sind;

- Die Stange N komplett mit Einstelllamesllen abziehend.

Die Blockierung des Lamellenpaketes {Traktion/Kompres-
sion) soll nicht zu stark erfolgen, da die Lamellen bei zu
starkem Anzug der Muttern verstopfen und zu starke
Leckagen verursachen kénnten.

Embau

- Die Stange N komplett mit Lame!len in das PatronengehauA
se O schieben;

- den unteren Stopfen Q mit Buchse auf' die Stange auftrei-
ben und den Sicherungsring mantieren;

- den Stopfen P auf den Stopfen Q schrauben und festset-
zen; die innere Buchse soll sich frei bewegen kénnen;

- den Stopfen R einschrauben und die Bohrung mit dem
Spannstift Z in der Bohrung an der Patrone in Ubereinstim-
mung bringen;

- einen neuen Spannstift einsetzen, der um ca. 3-4 mm vor-
stehen soll;

- die vollsténdige Hydraulikpatrene einflihren und den Stop-
fen M mit dem entsprechenden Werkzeug einschrauben.

Jetzt die vorher beschriebenen Arbeiten in umgekehrter Reihen-

folge durchfishren.

CED

{voir fig. - page 11 - 13)
Jambe droite (partie mécanigqute)

- Les éléments A et B ayant été retirés, desserrer le bouchon
G & P'aide de Poutil ¥.20599;

- dégager la tige H ainsi que le bouchon, le ressort de fin de
course et le piston mécanique;

- retirer le ressort de la fourche L et laver lintérieur du tube
de force.

Lors du remontage effectuer les opérations dans la ségquence in-

verse de la dépose, en serrant le bouchon G au couple de 4 kgm.

Jambe gauche (partie hydraulique)

- Les éléments A et B ayant éte retirés, desserrer le bouchon
M & 'aide de I'outil ¥.20599 et dégager la tige intérieure N
ainsi gue la cartouche hydraulique O;

- vidanger I'huile & lintérieur de la cartouche en pompant;

- desserrer entre eux les 2 bouchons P et Q en retirant la ba-
gue de retenue;

- enlever la goupille élastique Z fixant le bouchon R qui man-
te les lamelles de réglage du fin de course de compression;

- degager la tige N montant les lamelles de réglage de l'ex-
tension.

Le blocage du paquet des lamelles (traction/compression)
he doit pas étre excessivement fort, un serrage exagéré
des écrous risquant de gripper des lamelles et de provo-
quer des fuites anormales.

Remontage

- Introduire la tige N avec ses lamelles dans le corps de la
cartouche O;

- coiffer sur la tige le bouchon inférieur Q avec sa bague cor-
respondante ef monter la bague de retenue;

- serrer le bouchon P au bouchon Q et mmobiiiser; la bou-
cle intérieure doit pouvoir se déplacer librement;

- serrer le bouchon R en veillant & ce que le trou de la goupil-
le élastique Z coincide avec celui de la cartouche;

- introduire une nouvelle goupille élastigue en veillant a ce
gu'elle dépasse de 3-4 mm;

- intreduire une cartouche hydraulique compléte et serrer le
bouchon M a aide de l'outil spécial.

Effectuer ensuite les opérations précédemment décrites dans

la séquence inverse de la dépose.

GB>

(see fig. - page 11 - 13)
Right shaft strut (mechanical part)

- After removal of parts A and B, unscrew plug G by means of
tool ¥.20599;

- pull off rod H together with the plug, the stop nut and the
mechanical piston;

- remove fork spring L and wash the inside of the force tube.

For reassembly carry out the activities in opposite order and

tighten plug G by means of a tightening torque of 4 kgm.

Left strut (hydraulic part)

- After removal of parts A and B, unscrew plug M by means of
tool ¥.20599 and pull off the inner rod end N together with
the hydrauiic cartridge O;

- drain the cartridge oil after pumping once,

rserew e two pluas Doand O and romove the oo
TEISVY Lowesi RIS KLY PRIUG L 10 WHCHT U0 dUjus. o
plates of-the end of the compression lever are mounied;

- pull cut the rod N on which the plates for adjusting the ex-
tension are mounted.

11-15

The plate packing (traction/compression) must not be
blocked too much, because the plates can be choked in
case of too high tightening of the nuts and cause too high
leakages.

Mounting

- Insert rod N together with plates intc the cartridge housing
o

- drive lower plug Q with bush onto the rod and mount the
locking ring;

- screw plug P onto plug Q and fasten it; the inner bush must
be freely movable;

- screw in the plug R and align the bore hole with the dowel
pin Z in the bore hole at the cartridge:

- insert a new dowel pin which must project by about 3-4 mm:
mt.er* the cor nolotn hydrdullc cartridge and screw in the plug

AR ending tool.

inen carry out the prewousky described work in opposite order.

. S
W

[
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LENKROHR

{siehe Abb. - Seite 11 - 16)

Nach Entfernung der erfordeflichen Verkleidungsteile, des Ra-
des, des Lenkers oder der Halblenker sind die elektrischen
Anschlisse abzuklemmen, dann:

_Die Mutter des Lenkrohrs (A-Abb. 1-2) l6sen und die Unter-
legscheibe entfernen. - B

Die obere Platte der Gabel (B} entfernen.

Den Gewindering der Lenkung entfernen.

Das obere Lager entfernen.

Die Gabel komplett mit Lenkrohr von unten abziehen.

Mit Hilfe eines Schlagers die obere- und untere Lager-
scheibe (Abb. 3) abschiagen. Lager und Scheibe immer
paarweise austauschen.

Die neuen Lagerscheiben mit einem geeigneten Schlager
installieren.

Falls das Motorrad einen Unfall gehabt hat, aufmerksam da-
rauf achten, da am Segment, das den Kopf der Lenkung
umgibt, keine Risse entstanden sind.

Die untere Lagerbahn aus dem Lenkrohr mit dem entspre-
chenden Werkzeug Y.20109 entfernen (Abb. 4).

Mit Hilfe einer Hydraulikpresse ein neues Lager installieren.
Die Lagervertiefung mit Fett AGIP MU-EP/3 flillen.

Das Lenkrohr wieder aufsetzen und das obere Lager mon-
tieren.

Den Gewindering der Lei Jufig wieder anziehen.

Die Lenkung von #A;\nfang bis Ende einige Male drehen, den
Einstellgewindering wieder anziehen und dann noch einmal
kontrollieren, ob die Lenkung frei dreht, ohne axiales Spiel
oder Verhakungen.

- Jetzt die obere Platte der Gabe! wieder einbauen, die Unter-

legscheibe und die Mutter mit dem vorgeschriebenen An-
zugsmoment anziehen.

Alle ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge wieder
einbauen.

CED

JOINT DE DIRECTION

{voir fig. - page 11 - 16)

Aprés avoir retiré tous les éléments nécessaires du carenage,
la roue, le guiden ou les demi-guidons, débrancher les con-
nexions électriques et:

desserrer I'écrou du joint de direction {A-fig. 1-2) et retirer la
rondelie;

enlever la plaque supérieure de la fourche (B},

retirer la bague de la direction;

enlever ie roulement supérieur;

dégager la fourche avec le joint de direction en passant par
dessous;

- A l'aide d'un outil d'extraction, faire sortir 1a rondelle su-

périeure- et celle infétieure des roulements (fig. 3). Toujours
remplacer le roulement et la rondelle par jeu de deux;

- installer les nouvelles rondelies en se servant d'un battoir;
- au cas ol la motocycletie aurait subi un accident, examiner

attentivement qu'il n'y ait aucune félure dans le secteur a
proximité de la téte de la direction;

retirer ta cuvette du roulement inférieur du joint & l'aide de
I'outil ¥.20109 (fig. 4);

- installer un roulement neuf & l'aide d'une presse hydrauii-

que;

remplir avec de la graisse AGIP MU-EP/3 la cavité des rou-
lements;

remanter le joint dans son siége et installer le routement
superieur;

refermer la couronne de la direction;

faire tourner la direction dans les deux sens du début en fin
de course & plusieurs reprises, serrer  nouveau la couron-
ne de réglage et controler que la direction tourne librement
sans aucun jeu axial ou grippage;

remonter ta plagque supérieure de la fourche, la rondelie et
I'écrou en le serrant au couple préconisé.

Installer tous les éléments retirés en suivant l'ordre inverse de
la dépose.

GB>

STEERING STEM

(see figs. - page 11 - 16}

After removing the necessary fairings, the wheel and the
handlebar, detach the electrical connecticn, then:

lcosen the A (fig. 1-2) nut on the steering stem and remove
the washer;

remove the upper fork yoke B;

remove the steering head adjuster nut.

remove the upper bearing;

“‘draw out the entire fork with steering stem from beneath;

with the heip of a drift, expel the upper and lower bearing ra-
ces (fig. 3). Always replace bearing and race as a unit.;

- install the new races using the special planer;
. when the motorcycle has been in an accident, examine the

aren arcund the steedng head ‘o possinle cracks

- remove ihe race of the lower bearing from the stem using

special too! Y.20109 (fig. 4);
install a new race with the help of a hydraulic press;
fill the bearing cavity with AGIP MU-EP/3 grease;

11-17

mount the steering stem in its seat and install the upper
bearing.

tighten the steering head adjuster nut.

turn the steering fully left and right several times, tighten the
adjuster nut again, then make sure the unit still steers freely,
without axial play or seizing;

remount the upper fork yoke, and washer and nut, tighten-
ing to the prescribed torque value.

Install all the parts removed in reverse arder.

S !
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RADAUSBAU UND -KONTROLLEN

Aushau
CX

. Das Rad vom Beden anheben und das Fahrzeug auf eine
geeignete Unterlage stellen; ) )

_"den seifiichen Deckel entférmen, dié drei darunterfiegenden
Schrauben I6sen und entfernen {(Abb. 1); .

- das Rad abbauen.

&
-

APACHE-FREE-STYLE

. Das Rad vom Boden anheber und das Fahrzeug auf eine
geeignete Unterlage stelien:

. die Einstelielemente an den Enden der Schwinggabel 16sen
{Abb. 2);

. die Radbolzenmutter lésen und den Radbolzen heraus-
ziehen, erforderlichenfalls zu diesem Zweck einen Leder-
oder Gummiharmer benutzen;

- den Bolzen nach vorn treiben und dabei die Kette vom
Zahnkranz abnehmen und auf den linken Arm der Schwing-
gabel legen;

- das Rad abziehen, wobei aut Bremszange und Halterung zu
achten ist. .

CRONO

Die einzige Abweichung in bezug auf die oben behandelten
Modelle besteht in der unterschiedlichen Einstellung des Rad-

-..beolzens, - :

Bei diesem Modell sind zwei Nocken montiert, die auf den Bol-
zen mit Sitz in der Schwinggabel aufgezagen sind; es ist erfor-
derlich, die zwei Schraubenpaare am Ende der Schwinggabel
(Abb. 3) zu lsen, die die Nocken biockieren. bevor die fiir die
vorhergehenden Modelle beschriebenen Operationen durch-
gefihrt werden.

CED

DEPOSE ET CONTROLES DE LA ROUE

Dépose

CX

- Soulever la roue du sol en appuyant le véhicule sur un sup-
port adapte;

- retirer le couvercle latéral, desserrer et refirer les 3 vis infé-
rieures (fig. 1);

- déposer la roue.

APACHE - FREE-STYLE

_ Soulever la roue du sol en appuyant la motocyclette sur un
support adéquat;

- desserrer tes dispositifs de réglage aux extrémités de ia
fourche (fig. 2):

- desserrer 'écrou de 'axe de la roue et le dégager en s'ai-
dant, s'il y a lieu, d'un maillet en cuir ou en caoutchouc;

. avancer l'axe, faire descendre la chaine de la courcnne et
renchevaucher sur le bras gauche de la fourche;

- dégager la roue en prenant garde a i'étrier de frein et au
support.

CRONO

la seute variante par rapport aux modéles décrits ci-dessus
réside dans le type de réglage différent de l'axe de roue.

Cette version monte deux excentrigues calés sur 'axe et
ayant leur siége dans la fourche, il faudra desserrer les deux
paires de vis a l'extrémite de la fourche (fig. 3) servant & im-
mobitiser les excentriques, avant deffectuer toutes les opéra-
tions décrites pour les modéles précedents.

| (GB
REMOVING AND INSPECTING THE WHEEL CRONO
Removal The only difference lo the models described above consists in
the different adjustment of the wheel balt.
CX Here two cams are mounted to the bolt with the seat in the

_ Raise the rear wheel off the ground by resting the vehicle on
a suitable support.

_ remove the side cap. lcosen the 3 lower screws and remove
them (fig. 1}:

- remove the wheel.

APACHE - FREE-STYLE

. Raise the wheel fram the ground by resting the vehicle on a
suitable support.

- loosan the agjuster nuts at the end of the swing arm ifig. 2)

Inaeon fee el hatt nut aed ool out the when! Rttt

_ glide the axle forward. remove the chain from the sprocket
and hook it over the leit strut of the swing arm.

- remove the wheel whils observing the brake caliper and
bracket.

12-1

swing arm; it is necessary 10 loosen the wo screw pairs at the
end of the swing arm (fig. 3) locking the cams before carrying
out the activities described for the previous models.

o

-
¢
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b

Kontrollen
Radbolzenausrichtung

Den Bolzen auf zwei V-Unterlagen legen und seine AuBermit-
tigkeit mit einer MeBuhr messen (Abb. 1).
Max. zuldssiger Grenzwert: 0,20 mm

Felge

Die Zentrierung der Felge kontrollieren, indem das Rad auf eine »

Zentrierbank gestellt wird, es dann mit der Hand drehen und
die Abweichungen an einer MeBuhr ablesen (Abb. 2).

Max. zulassiger Grenzwert:

- radialer Ausschlag: 2,0 mm

- axialer Ausschlag: 2,0 mm

Kontrollieren, daB der Zahnkranztragteller und die Torsions-

dampfer sich in einem guten Zustand befinden. Sie nétigenfalls
austauschen.

AUSTAUSCH DER RADLAGER

Ausbau
CX (Abb. 3-4)

Nach Abbau des Rades, wie vorher beschrieben, den Splint A
und dann die Mutter B entfernen, den Zahnkranz zusammen

"t dem Flansch des Torsionsdidmpfers abZziekien, dann- den

Radbolzen C, nach Entfernung der Bremszange.

Den Seeger-Ring D am Nocken E entferner, dann einen geeig-
neten Treiber in der Aufnahme des Bolzens ansetzen und das
Lager F austreiben, zu diesem Zweck leichte und gleichmapi-
ge Schlage auf den gesamten Umfang der inneren Scheibe
geben,

Das innere Abstandsstiick entfernen und das Lager G auf die
gleiche Art und Weise auf der gegeniiberliegenden Seite nach
Entfernung des Seeger-Rings H austreiben.

CFD

Contréles
Rectilinéité de 'axe de roue
Mettre en place l'axe sur deux supports en V et en mesurer
I'excentricité a 'aide d'un comparateur (fig. 1}.
Limite maximale admise: ¢,20 mm.

Controle jante

Controler le centrage de la jante: la roue étant placée au banc
de centrage, la faire tourner & la main et lire les différences
sur un cornparateur (fig. 2}.

Limite maximale admise:

- oscillation radiale: 2,0 mm

- oscillation axiale: 2,0 mm

Conirdler que le plateau porte couronne et le flecteur soient
en hon état; les remplacer s'il y a lieu.

REMPLACEMENT DES ROULEMENTS
DE ROUE

Dépose

CX (fig. 3-4)

Aprés avoir déposé la roue de la maniére précédemment de-
crite, retirer la goupille A et I'écrou B, dégager la couronne et
la bride flexible et enlever ensuite I'axe de roue C aprés avoir
retiré I'étrier de frein.

Dégager la bague seeger D a Pintérieur de l'excentrique E, in-
troduire ensuite un outil d'extraction approprié & lintérieur du
logement de l'axe et expulser le roulernent F en dennant quel-
ques coups légers et uniformes sur foute la circonférence de
la rondelle interne.

Retirer 'entretoise interne et expulser le roulement G avec la
méme procédure, en agissant sur le coté opposé, apres avoir
retiré la bague seeger H.

GBD

Inspection
Straightness of axle
Pasition the axle an two V-blocks and measure its eccentricity
with a dial gauge {fig. 1).
Max. allowable limit: 0.20 mm

Wheel rim

Check the run-out of the wheel rim by resting the whee! on a
centering stand, turning it manually and reading the run-out on
a dial gauge (fig. 2).

Max. allowable limits:

2.0 mm

2.0 mm

- radial oscillation:
- axial oscillaticn:
Choek that the gear rm sunnorting olat> and the torsion dam-

REPLACING THE WHEEL BEARINGS

Removal

CX {figs. 3-4)

After dismounting the wheel as described above, remove split
pin A and nut B, pult off the sprocket together with the flange
of the torsion damper, then wheel bolt C after removing the
brake caliper.

Remove the Seeger circlip ring D at cam E, then place a suit-
able driver in the bolt support and drive out bearing F by tapp-
ing slightly and uniformiy all around the edge of the inner disc.
Remove the internal spacer and expel the bearing G in the same
way at the opposite side after removing the Seeger circlip ring H.
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APACHE - CRONC - FREE-STYLE

(siehe Abb. - Seite 12 - 3) .
Einen Stift in die Aufnahme des Bolzens (Abb. 5) einfiihren,
um das Abstandsstick um das erforderliche MaB zu neigen,
damit eine Auflage auf der inneren Scheibe des gegentiberlie-
genden Lagers geschaffen wird.

Das erste L.2ar ausschlagen {A-Abb. 6); indém 'man leicht -

und gleichméBig auf den ganzen Umfang der inneren Scheibe

schlagt,y .
Nachdem das innere Abstandsstiick (B-Abb. 6) herausgefalien
ist, das Rad umdrehen und das zweite Lager ausschlagen.

Einbau

Die Vertiefung der Lager mit Fett AGIP MU-EP/3 fiillen. Ein
Lager einsetzen, das Abstandsstlick montieren und dann auch
das zweite Lager einsetzen (Abb. 7).

HINTERE AUFH)'\NGUNG .
(siehe Abb. - Seite 12 - 6)
STOSSDAMPFER

Er besteht aus einer einzigen ﬁlbneumaﬁé;chen Baugruppe,
die normalerweise wartungsfrei ist. Die Einstellung der Vor-

- spannung der Feder erreicht man mit einem Schlissel an einer

Mutter am oberen Teil des Stofiddmpfers (Abb. 1) (bei den
Enduro-Modellen dreht man an den Nutmuttern, die sich an
der gleichen Stelle befinden (Abb. 2)).

Ausbau

- Das Fahrzeug auf eine geeignete Unterlage stellen und das
Hinterrad anheben.

- Den Sattel und die erforderlichen Karosserieteile fir den Zu-
gang zur oberen Befestigungsschraube des Stoldampfers
am Rahmen entfernen {Abb. 3).

- Die Schraube entfernen A-Abb. 4, die den Hebel der Auf-
héngung ar den Streben befestigt, und den Bolzen, der He-

_bel und Schwinggabel miteinander verbindet.

- Die Baugruppe aus StoBdampfer und Hebeln gleitet von un-
ten heraus. .

- Den Stofidampfer ausbauen.

CED

APACHE - CRONO - FREE-STYLE

{voir fig. - page 12 - 3)

Introduire une goupitle dans le logement de l'axe (fig. &) etin-
cliner latéralement l'entretoise de ce qu'il faut pour créer un
appui sur la rondelle interne du roulement opposé.

Faire sortir le premier roulement (A-fig. 6) en donnant unifor-
meément quelques coups légers sur toute la circonférence de
la rondelle interne.

L'entretoise interne étant sortie {B-fig. 6), retourner la roue et
pousser le second roulement a l'exéérieur.

Installation

Remplir la cavité des roulements avec de la graisse AGIP
MU-EP/3, introduire te premier roulement, installer I'entretoise
et monter ensuite le second roulement {fig. 7).

SUSPENSION ARRIERE
(voir fig. - page 12 - 6)

AMORTISSEUR

Il se compose d'un groupe unique oléopneumatique n'ayant
généralement besoin d'aucun eniretien. Le réglage de la pré-
charge du ressort s'obtient en agissant avec une clé sur
Pécrou placé au sommet de 'amortisseur {fig. 1) {dans les ver-
sions enduro, le réglage s'effectue sur les couronnes situées
dans la méme position) (fig. 2).

Dépose

- Placer un support approprié sous le véhicule et soulever la
roue arriére;

- retirer la selie et les étéments de carrosserie nécessaires
pour accéder au boulon supérieur de fixation de Famortis-
seur au chissis (fig. 3);

- retirer le boulon A-fig. 4 de fixation du levier de la suspen-
sion aux biellettes et & faxe d'assemblage du levier & la
fourche;

- le groupe amortisseur/leviers descendra du bas;

- enlever 'amottisseur.

APACHE - CRONO - FREE-STYLE

{see fig. - page 12 - 3)

Insert a rod into the axle housing (fig. 5) fo incline the spacer
until it rests against the inner race of the oppasite bearing.
Expel the first bearing (A-fig. 6}, by tapping lightly and uni-
formly around the edge of the inner race

When the inner spacer falls {B-fig. 8), turn the wheel over and
farce out the secend bearing.

Installation

Fill the cavities of the bearings with AGIP MU-EP/3. Insert the
first bearing, install the spacer, then mount the second bearing

(fig. 7).
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REAR SUSPENSION
(see figs. - page 12 - 6}

DAMPER

The damper is compesed of a single hydro-pneumatic group
that generally requires no maintenance.

The pretension of the spring is adjusted by means of a key at
a nut in the upper part of the damper (fig. 1) {in case of the en-
duro types, the groove nuts are turned which are placed at the
same point {fig. 2)).

Removal
- Raise the rear wheel by placing a suitable support under the
vehicle;

- remove the seat and the fairings necessary for access to
the unne damonr maonting bolt (g 31

s LR DG A nG. s SECULING NG Admipel ever 0 e
frame and screw connecting the lever to the swing arm;

- the lever/damper group can be drawn cut downwards;

- remove the damper.
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i7" Kontrolle

GELENK DER AUFHANGUNG :

Visuell den StoBdampfer Gberpriifen, wobei zu kontrollieren °
ist, daB sich am Schaft keine Stufen befinden, Leckagen oder
andere Mangel! auftreten.

Es ist keine Uberholung vargesehen. Notigenfalls muB er aus-
getauscht werden.

Einbau

Fett auf untefen und oberen Bolzen des StoBdampfers und*
auf das Gelenk auftragen.

Die Demontagearbeiten in der umgekehrien Reihenfolge wie-
derholen, wobei die Befestigungsschrauben des StoBdamp-
fers und des Gelenks mit dem vargeschriebenen Anzugsmo-
ment angezogen werden missen (Kap. 1).

. Controle

Examiner I'amortisseur en vérifiant qu'il n'y ait sur la tige au-
cun gradin, aucune fuite, ni aucune autre anomalie.

Aucune opération de révision n'est prévue. Le remplacer s'il y
a lieu.

Remontage

Passer de la graisse sur I'axe inférieur et sur celut supérieur
de 'amortisseur de l'articulation.

Répéter les opérations de démontage dans la séquence inver-
se, en serrant les boulons de fixation de l'amortisseur el de
l'articulation au couple préconisé (chap. 1).

(siehe Abb. - Seite 12 - 6)

Wirksamkeitskontrolle

Das Spiel der Schwinggabel kann kontrolliert wérden, indem
man das Hinterrad seitlich verschiebt. Dabei stellt man das
Spiel zwischen Buchsen und Bolzen der Schwinggabel tfest
{Abb. 5). Wenn dieses Spiel zu groB ist, muB die Schwingga-
bel entfernt werden.

Max. Mafl X: 1 mm

Max. MaB Y: 1mm

Ausbhau der Schwinggabel

Nach Ausbau von Hinterrad und Kettenschutz (Schutzblech
bei den StraBenversionen) die drei Schrauben entfernen, die
das Gelenk mit:

- StofRdampter

- Bolzen der Schwinggabel

- Verstrebungen

verbinden.

Jetzt wird die komplette Schwinggabel ausgebaut.

CFD

ARTICULATION SUSPENSION
(voir fig. - page 12 - 6}

Contrble du bon état

Le jeu de la fourche oscillante peut se contrler en poussant
latéralement la roue arriére. Cette procédure met en évidence
le jeu existant entre la bague et laxe de |a fourche {fig. 5). Au
cas ot celui-ci résulterait excessif il faudra procéder a la depo-
se de la fourche.

Cote X maxi: 1 mm

Cote Y maxi: 1 mm

Depose de la fourche

La roue arriére et le carter de chaine étant démentés (garde
boue dans les versions routiéres), retirer les trois vis de fixa-
tion de l'articulation a:

- famortisseur

- faxe de la fourche

- les biellettes. ,

Démonter ensuite la fourche compléte.

@B

Inspection

Visually examine the damper, making sure there are nc groo-
ves worn in the shaft, leaks or other defects.

No overhaul operation is recommended. If necessary, replace
the damper.

Installation

Apply grease to the upper and lower studs of the damper and
the joint.

Repeat the removal operations in reverse order, tightening the
mounting studs tc the prescribed torque value (chap. 1).

SUSPENSION JOINT
(see fig. - page 12 - 6)
Functional check

The play in the swing arm can be checked by pushing the rear
wheel back and farth laterally. This procedure will reveal the
play between the pivot bolt and the inner bushes {fig. 5). If there
is too much play, the swing arm must be disassembled.

Max. distance X: 1 mm
Max. distance Y: 1 mm

Removing the swing arm

After removing the rear wheel and the chain cover (hub cap for
road types), remove the 3 screws which connect the joint to:

- damper
aw ng arn: holt
- conrod.
Now the complete suspension strut is dismounted.

12-8
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Kontrollen
(siehe Abb. - Seite 12 - 7)

Kontroflieren, daB Staubschutz, Manschetten, Hugellager
und Buchsen keine Riefen, Kratzer aufizeisen oder abge-
nutzt sind (Abb. 1-2-3). Sie erforderlichenfalls austauschen.

- Kontrollieren, daB dle Schwmggabei weder verformt noch
verbeUt ist. :

- Kontrollieren, daf die Rolienlager oder die Buchsen unver-
sehrt sind und keine gebrochenen Rollen aufweisen oder
Ausbriiche an den Rollen.

- Das Abstandsstiick der Schwinggabel kontrollieren. Es dirfen
dort weder VerschleiB, Riefen noch FreBspuren festgestellt
werden, besonders nicht im Drehbereich der Lager. In einem
solchen Fall muf3 das Abstandsstlick ausgetauscht werden.

Austausch Schwinggabelbuchsen

Nach Entfernung des Staubschutzes und des inneren Ab-
standsstiickes (Abb. 4-5) die Buchsen mittels geeignetem
Treiber herausziehen und wegwerfen. Die neuen Lager mit
Hilfe einer Hydraulikmasse und eines geeigneten Treibers auf
ihren Sitz schieben. Sie mit Fett AGIP MU-EP/3 bestreichen,

wobei darauf zu achten ist, da auch die Staubschutzlippen
mit Fett bestrichen werden. Staubschutz und Abstandsstick
des Boizens installieren.

Austauschlager und Kugelgelenke der
Aufgangungsgelenkstangen.

- Staubschutz entfernen (Abb.-6); die Lager mit dem -Abzieher

Y.20534 {Abb. 7) abziehen. Die neuen Lager mit Hilfe einer Hy-
draulikpresse und etnes Schidgers in geeigneten Abmessungen
auf ihrem Sitz installieren (Abb. 8). Die Lager und die Staub-
schutzmanschetten mit Fett bestreichen und sie dann auf ihrem
Sitz instaflieren. Die Buchse des Gelenkbolzens instatiieren.

Einbau

Schwinggabel, Gelenk und StoBdampfer in umgekehrter Reihen-
folge wieder einbauen. Dann die vollstindige Baugruppe in ihrem
Sitz am Rahmen instaflieren und den Schwinggabetbolzen ein-
schieben. Die obere AnschiuBschraube des StoBdampfers instal-
keren. Sowohl den Bolzen der Schwinggabel als auch die Schrau-
be des StoBddmpfers mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
anziehen. Den Kettenschutz (Schutzblech bei den Strafenmodel-
len} installieren und dann das Rad wieder einbauen.

CFD

Contrbles

{voir fig. - page 12 - 7)

- Contréler que le pare-poussiére, les colliers, les roulements
a billes et les bagues ne soient pas rayeés, striés ou usurés
(fig. 1-2-3). Les remplacer s'il y a lieu.

- Contréler que la fourche ne soit ni défermée ni emboutie.

- Contrdler que les roulements a rouleaux et les bagues
soient en partait état et qu'ils ne présentent aucun rouleau
cassé ou ébrécheé.

- Contréler I'entretoise de la fourche. Elle ne doit étre ni usée,
ni rayée, et il ne doit y avoir aucune formation d'alvécles, en
particulier dans la zone de rotation des roulements. Si cela
était, remplacer l'entretoise.

Remplacement des boucles de la fourche

Aprés avoir refiré les pare-poussiéres et l'entretoise interne
{fig. 4-5), extraire les boucles au moyen de toutil d'arrachage
et les jeter. Enfoncer de nouveaux roulements dans leurs sié-
ges a l'aide d'une presse hydraulique et d'un outili de pose
adapté. Les enduire de graisse AGIP MU-EP/3 en ayant soin
d'enduire également les lévres des pare-poussiére.

Monter I'entretoise de 'axe et les pare-poussiére.

Inspection

(see figs. - page 12-7)

- Check the dust caps, collars and bushes for scoring, scrat-
ches and wear (figs. 1-2-3). Replace them if necessary.

- Make sure the swing arm is not deformed or dented.

- Check the needie bearings and bushes for damages,
broken rollers or breakouts.

- Check the swing arm spacer. No wear, grocves ar dentings
must be determined, especially not in the rotating area of
the bearings. Otherwise replace the spacer.

Replacing the swing arm bushes

Remove the dust caps and internal spacer (figs. 4-5), extract
the bushes by means of the special drift and discard them.
Push the new bearings into their seats by means of = budrae
liy ayrereey papped ow ey e

Cover them with AGIP MU-EP/3 grease, making sure you also
grease the lips of the dust caps.

Install the pivot bolt spacer and the dust caps.

12-9

Remplacement des roulements et des rotules des
biellettes d'articulation de la suspension.

Les pare-poussiére étant retirés (fig. 6), extraire les roulements
& I'aide de l'outil d'extraction Y.20534 (fig. 7).

tnstaller dans leur siége des roulements neufs a l'aide d'une
presse hydraulique et d'un outil de pose aux dimensions ap-
propriées (fig. 8).

Enduire de graisse les roulements et les pare-poussiére ef les
instailer dans leur siége.

installer ia bague de I'axe d'articulation.

Remontage

Remonter la fourche, articulation et 'amortisseur dans ['ordre
inverse.

Installer ensuite le groupe complet dans l'emplacemént du
chassis et introduire 'axe dans la fourche.

Installer le boulon de fixation supérieur de 'amortisseur.
Serrer aussi bien I'axe de la fourche que le boulon de 'amortis-
seur au couple préconisé. Installer le couvre-chaine (le garde-
boue dans les versions routiéres) et remonter ensuite 1a roue.

Replacing bearing and joints of the suspension conrods

After removing the dust protection (fig. 6), pull out the bearings
by means of extractor Y.20534 (fig. 7).

install new bearings by means of a hydraulic press and a drift
with suitable dimensions (fig. 8).

Grease the bearings and the dust protection and install them.
Install the hinge pin.

Reassembly

Install the swing arm, damper mount and damper in reverse

order.

Then mount the complete unit on the frame and push in the

swing arm pin.

Maunt the upper connection screw of the damper.

Tiqhten The swing arm bolt as well as the damper screw by
i cdorgua. Inatall the chzin protec

SUit G Tod Type e nul cap), then remodnt the wheel.

Sfinlbenjo
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ARBEITSVORSCHRIFTEN

Die Bremsflissigkeit ist wasseranziehend und hilt damit die
Feuchtigkeit der Luft. Wenn dieser Anteil einen Grenzwert (iber-
schreitet, ergibt sich daraus eine unzureichende Bremswirkung.
Unter normalen Einsatzbedingungen wird empfohlen, die Brems-
flissigkeit spatestens alle zwel Jahre auszuwechseln.

Wenn die Bremsanlage dagegen starken Béanspruchiingeni aus- ~

gesetzt ist, ist die Bremsfissigkeit haufiger auszuwechseln.

SCHEIBENBREMSFLUSSIGKEIT
(sieche Abb. - Seite 13- 3)

Uberpriifung des Bremsfliissigkeitsstands

Wird ein Flilssigkeitsabfail festgestellt, die Anschlisse anzie-
hen und die Dichtungen des Bremszylinders kontrollieren.
Sich vergewissern, daB im Kreislauf keine Leckagen vorhanden
sind, und kontrollieren, daB Leitungen und Anschiisse nicht
geknickt oder abgenutzt sind.

Wenn der Bremsfiissigkeitsstand unter das Minimum absinkt,

den Deckel des Behilters des Bremszylinders abnehmen und:

Bremsflussigkeit DOT 4 auffiillen (Abb. 1-2-3).

Austausch
Entleerung

Eine Leiiing an das Entliftungsventil an der Bremszange
anschlieRen, diese l6sen und mehrfach mit dem Bremshebel
pumpen, bis keine Flissigkeit mehr austritt (Abb. 4).

Fiillen

Bei geschlossenem Entliftungsventit den Hauptbremszylinder
mit Bremefliissigkeit DOT 4 bis auf den Héchststand aufflllen.
Die Bremsfliissigkeit in der Anlage durch Pumpen mit dem
Hebel mit Druck beaufschlagen, bis keine Luftblasen mehr
aus der Bohrung im Behélter austreten und der Hebel den
erforderfichen Widerstand bietet.

Dieses Veriahren fur alle Scheibenbremsen anwenden.

Achtung

- Das Vorhandensein von Bremsfliissigkeit an der Bremsschei-
be oder auf den Bremshelagen reduziert die Bremswirkung.
In diesemn Fall die Bremsbelage austauschen und die Schei-
be mit einem qualitativ hochwertigen Lésungsmittel saubern.

- Nie Bremsfliissigkeiten verschiedener Fabrikate miteinander
vermischen: Sie kénnten miteinander nicht kompatibel sein.

CED

NORMES DE TRAVAIL

Le liquide du circuit de freinage est hygroscopigue, c'est a dire
gu'if retient 'humidité de rair. Lorsque ce contenu dépasse
une valeur limite, le freinage résulte insuffisant.

En conditions de conduite normales, il est conseillé de vidan-
ger le liquide des freins au maximum tous les deux ans.
Au contraire, si le systéme de freinage est soumis a des ef-
forts pénibles, vidanger plus fréquemment le liquide.

LIQUIDE DE FREINS A DISQUE
(voir fig. - page 13 - 3)
Vérification du niveau

Si I'on remarque une diminution du liquide, serrer les raccords
et contrdler les joints du maitre-cylindre.

S'assurer quiil ny ait aucune fuite dans le circuit et controler -

que les tubes et les raccords ne soient ni plies ni endom-
mages.

Si le niveau du liquide est inférieur au minimum, retirer le cou-
vercle du réservoir du maitre-cylindre et faire l'appoint avec du
liquide de frein DOT 4 {fig. 1-2-3).

GENERAL INSTRUCTIONS

The brake fluid is hygroscopic, i.e. it captures moisture from
the air. If this moisture content exceeds a certain limit, braking
power will be reduced.

Under normal riding conditions, it is recommended you repla-
ce brake fluid at least once every two years. if, however,
the brake system is heavily used, change the fluid more often.

DISC BRAKE FLUID
(see figs. - page 13 - 3}

Checking the level

If you nete a drop in fluid level, tighten the fittings and check
the master cylinder gaskets.
Make aure there are no leaks in the circuit and that lines are

SRR F

R e T T
R T N 4

if the fluid level is below minimuﬁ, remove the cap from the
master cylinder reservoir and top off with DOT 4 brake fiuid

. (figs. 1-2-3}.

Remplacement
Vidange
Connecter un tube a la soupape d'évent sur 'étrier, |a desser-

rer et pomper a plusieurs reprises a l'aide du levier de frein
jusqu'a ce que le liquide n'arréte de s'écouler (fig. 4).

Remplissage

La soupape d'évent étant fermée, remplir le cylindre principal
avec du liquide de freins DOT 4 jusqu'a son niveau maximal.
Mettre sous pression le liquide dans le systéme en pompant
sur le levier jusqu'a ce qu'aucune bulle d'air ne sorte plus du
trou du réservoir et que le levier présente la résistance due.
Utiliser cette procédure pour tous les freins a disque.

Attention

- La présence de liquide de frein sur le disque ou sur les pla-
quettes réduit la force de freinage. Dans ce cas, remplacer
les plaguettes et nettoyer le disque au solvant de haute
qualité.

- Ne jamais mélanger des liquides de frein de type différent
car ils pourraient ne pas étre compatibles entre eux.

C—_@

Changing fluid
Draining
Connect a hose to the caliper bleeder valve, loosen it and

pump the brake tever repeatedly until no more fluid comes out
(fig. 4).

Fitling

Close the bleeder valve and then fill the master cylinder with
DOT 4 brake fluid up to the maximum level.

Place the fluid under pressure by pumping the brake lever un-
til no more air bubbles escape from the pinhole in the reservoir

and the lever resists normally.
Use this procedure for all disc brakes.

Caution

The prascnce of braka thuid
|

=2 or pads will reduces
Crdeatiyg powen 0L s g TG S LECD SN0 CiD
disc with a high-quality solvent.

- Never mix brake fluids of different types. as they could be

mutually incompatibie.
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Entliftung

- Wenn erforderlich, den Bremsflissigkeitsstand im Behilter
wieder herstel'zn.

- Die Gummikappe von der Entliiftungsschraube an der Zan-
ge (A-Abb. 4} abnehmen und dort einen transparenten

Schlauch (B) anbringen, dessen anderes Ende in einen
Behdlter gefiinrt wird, der’ unveranderte Fllissigkeit enthélt.
Die Entliftungsschraube lésen und mehrmals in kurzen Ab-
standen und langsam den Bremshebel betatigen. Die Ope-
ration wiederholen, bis Flissigkeit ohne Luftblasen aus dem
Schlauch austritt.

- Den Bremshebel bis nach unten durchdricken, die Ent-
luftungsschraube an der Bremszange blockieren, den Hebel
loslassen, das transparente Gummirchr abnehmen und die
Gummikappe wieder aufsetzen.

Wenn die Operation richtig durchgefihrt worden ist, erreicht

man, wenn man auf den Hebel driickt, sofort eine kréftige

Bremswirkung, die nicht mehr durch eine Elastizitat aufgrund

des evtl. Vorhandenseins von Luft gekennzeichnet ist.

Achtung

- Wahrend der Entliiftung oft den Flissigkeitsstand kontrollie-
ren, um das Eindringen von Luft in die Anlage durch den
Bremszylinder zu verhindern.

- Sich vor Durchfdhrung dieser Operation vergewissern, dan
im Kreislauf keine Leckagen varhanden sind und daB- die
Schlauchleitung’ ‘odér die Dichtungen keine Risse oder
Verhartungen dergestalt aufweisen, daf der einwandfreie
Betrieb der Anlage beeintrichtigt wird. Andernfalis die be-
schidigten Teile austauschen.

CFD

Purge

- Faire l'appoint du liquide dans le réservoir s'il y a lieu;

- retirer le capuchon en caoutchouc de 1a vis de purge sur I'é-
trier {A-fig. 4) et y introduire un tube flexible transparent (B}
en immergant l'autre extrémité dans un récipient contenant
du liquide inaltéré; desserrer la vis de purge et actionner
lentement et & plusieurs reprises le levier du frein, a de
courts intervalles. Répéter cette opération jusqu'a ce que le
liquide ne sorte du tube sans bulles d'air;

- actionner a fand le levier du frein, immoebiliser 1a vis de pur-
ge sur I'étrier, lacher le levier, retirer le tube fransparent et
remonter le capuchon en caoutchouc.

Si cette opération a ét¢ effectuée correctement, en agissant
sur le levier on obtiendra immédiatement un freinage net, qui
ne sera plus dérangé par I'élasticité due & une présence éven-
tuelle d'air.

Attention.

- Pendant cette opération de purge, contréler souvent le ni-
veau du liquide pour éviter que l'air n'entre dans le systeme
a travers le maitre-cylindre.

- Avant deffectuer cette opération, s'assurer que le circuit ne
présente aucune fuite et que le tube flexible ou tes joints ne
soient ni craquelés ni durcis afin de ne pas porter atieinte
au bon fonctionnement du systéme; dans le cas contraire,
remplacer les éléments défaillants.

(GB>

Bleeding

- Top off the fluid level in the reservoir, if necessary.

- remove the rubber cap from the bleeder valve on the caliper
{A-iig. 4) and attach a flexible. transparent hose te it (B}, im-
mersing the other end in a container of unaltered fluid. Loc-
sen the bleeder valve and pump the brake lever slowly se-
veral times, at brief intervals. Repeat the cperation until the
liguid leaving the hose is free of air bubbies.

- compress the brake lever completely, tighten the bleeder
valve on the caliper, release the lever, remove the transpa-
rent hose and replace the rubber cap.

If the operations has been performed correctly, acting on the

brake lever will produce a strong braking effect, without the

sponginess due to the presence of air in the circuit.

Caution

- Dunng the bieeing vperauoit, checn e Tul ever eyuen-
tly to avoid the inlroduction of air inte the circuit through the
master cylinder.

13-2

- Before bleeding, make sure there are no leaks in the circuit
and that flexible hoses and seals are not cracked or harden-
ad to the point of jeopardizing system operation. If they are.
replace the faulty parts.

0
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SCHEIBENBREMSANLAGE

BREMSZYLINDER

Ausbau

- Die Bremeluss'.lgkelt aus dem Kreislauf ablassen.

- Den Ruckspaegel abbauen (Enduro- Model).

- Die Leitung von der Bremse abbauen, dazu die AnschluB-
mutter Idsen.

- Darauf achten, daB keine Hydraulikflissigkeit auf lackierte,
Kunststoff- oder Gummiteile verspritzt wird. Diese Teile im-
mer abdecken, wenn Wartungsarbeiten am Kreislauf durch-
gefiihrt werden,

- Die Schraube entfernen, die die Leitung befestigt, ihr Ende
abdecken, um Verunreinigungen zu vermeiden. Die Leitung
so befestigen, daB keine Flissigkeit austropft.

- Den Bremshebel abbauen.

- Nach Abklemmen der Steckverbinder des Stop-Schalters
den Bremszylinder ausbauen.

- Dann den Schutz des Kolbens von dem Bremszylinder ent-
fernen.

* - Nach Entfernung des Seeger-Rings, der sie befestigt, Kol-

ben und Feder entfernen.

- Mit Bremsfliissigkeit das Innere des Bremszylinders, den
Behalter, die Feder und den Kolben reinigen.

Kontrolle

- Kontrollieren, daB Kolben’ und Bremszylinder der Pumpe’
weder Riefen, Kratzer oder Stufenbildung autweisen (Abb. 1).
KolbenauBendurchmesser (Abb. 2):

Kolbendurchmesser der Bremszylinder
CX | APACHE | CRONO | FREE-STYLE

Vorn 11 11 11 11
Hinten 13 13 13 13

VerschleiBgrenze: 0,05 mm zur Durchmesser
- Vor dem Wiedereinbau kontrollieren, daB die Gummi nicht
beschadigt sind.

Achtung

Kolben, Bremszylindergehduse und Feder miissen als unteilbar
angesehen werden und werden evtl, insgesamt ausgetauscht.

PO

SYSTEME DES FREINS A DISQUE

MAITRE-CYLINDRE

Dépose

- Vidanger le liquide de frein du circuit;

- retirer le miroir rétroviseur {version enduro);

- disjoindre le tube du frein en desserrant I'écrou de raccorde-
ment;

- taire attention & ne pas verser du liquide hydraulique sur les
parties peintes, en plastique ou en caoutchouc. Toujours
couvrir ces parties lorsqu'on effectue des opérations d'en-
tretien sur le circuit;

- en retirant 1a vis qui fixe le tube, en couvrir san extrémité
pour éviter tout encrassement. Fixer le tube de maniére a
ce qu'il n'y ait aucune fuite de liquide;

- retirer le levier du irein;

- les connecteurs de linterrupteur du stop etant débranchés,
retirer le maitre-cylindre;

- retirer ensuite la protection du piston de la pompe;

- ja bague seeger qui le fixe étant retirée, enlever le piston et
le ressort;

- nettoyer avec du liquide de frein l'intérieur de la pompe, e
réservair, le ressort et le piston.

Contréle

- Contréler que le piston et le maitre-cylindre ne socient ni
rayés, ni striés et qu'ils ne présentent aucun gradin (fig. 1).
Diametre extérieur piston (fig. 2):

Diameétres pistons des maitres-cylindres
CX | APACHE | CRONO | FREE-STYLE

Avant 11 11 11 i1
Arriére 13 13 13 13

Limite d'usure: 0,05 mm au diamétre
- avant le remontage contrdler que les caoutchoucs ne soient
pas endommagés.

Attention

Le piston, le corps du maitre-cylindre et le ressart doivent étre
considérés indivisibles et ils doivent éventueliement étre rem-
placés tous ensemble,

GB>

DISC BRAKE SYSTEM

MASTER CYLINDER

Removal

- Drain the brake fluid;

- remove the rear view mirror {enduro type},

- detach the brake hose by loosening the fitting;

- be careful not to spill brake fluid on painted, plastic or rub-
ber parts. Always cover these parts when doing mainienan-
ce work on the brake system;

remove the screw securing the brake hose and stopper the
end to avoid contamination. Block the hose so that fluid

doesn't drip;
- remove the brake lever:
disonepact tho hrake it leade ard remove tha master cy-

- remove the protection of the plunger from the master cylin-
der;

- after removing the Seeger circlip ring. remove piston and
spring;

- clean the inside of the master cylinder, reservoir, strlng and
plunger with brake fluid.

Inspection
- Check the plunger and cylinder cup for scoring, scratches or

ridging (fig. 1.
Outside plunger diameter (fig. 2):

Diameter piston brake cylinder
CX | APACHE | CRONO | FREE-STYLE

Front 11 11 11 11
Rear 13 13 13 13

Woar limit: 0.05 mm (off diameter)
- hefore reassembling. make sure rubber parts are not damaged.
Cauliun
Plunger, master cylinder body and spring must be considered

inseparable and should be replaced as a group, when neces-
sary.

13-5



Bremsen * Freins % Brakes

B>

Einbau

Vor dem Wiedereinbau alle Teile mit unveranderter Brems-
flissigkeit befeuchten.

Vorsichtig die Gummi montieren, um die Dichtungslippen nicht
umzustlipen.

Den Kolben in der Pumpe mstallleren

“

“Deri Schitz installieren.

Den Bremshebel und den Steckverbinder des Stop-Schal-
ters installieren.

Den Bremszylinder am Lenker installieren.

Den Riickspiegel installieren {(Enduro-Modet).

Die Leitung der Bremse mit dem Anschluf verbinden und
mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment anziehen.

Den Bremsfiiissigkeitsbehélter mit Bremsilissigkeit DOT 4
fifllen und den Hydraulikkreisiauf entliiften.

BREMSZANGE T
Aushau '

Einen sauberen Behdlter unter die Bremszange stellen und
die Bremstlissigkeitsleitung von ihr abbauen.

Darauf achten, daB keine Bremsfluss&gkelt auf die lackierten
Flachen tropft. _ _,

die Zange entfernen und vorher die zwei Schrauben !osen
die sie fest mit der Gabel (Abb.1) und dem am Schwingbein
befestigten Winkeln {(Abb.2) verbinden;*

- Die Bremsbelage entfernen.

Wenn notwendig, zum Austreiben der kleinen Kolben Druckluft
auf die Bremsflissigkeitseinfillbohrungen geben. In der Nahe
der Eintrittsbohrung nicht UberméaBig viel Luft anwenden.

- Kontrollieren, daB die Kolben und die Bremszange keine

Kratzer oder andere Schaden aufweisen. Sie erforderlichen-
falis austauschen.

Die Dichtungsringe der Kolben zum Inneren der Bremszan-
ge schieben, sie abziehen und wegwerfen.

- Die Nuten der Dichtungselemente der Kolben mit Bremsflis-

CED

Remontage

Avant le remontage, humecter tous les éléments avec du li-
quide de frein inaltéré;

- monter attentivement les joints pour ne pas renverser les lg-

vres d'étanchéité;

- installer le piston dans la pompe;

installer la protection;
installer le levier de frein et le connecteur de l'interrupteur
de stop;

- installer le maitre-cylindre sur le guidon;
- installer le miroir-rétroviseur (version enduro);

assembler {e tube du frein au raccord en le serrant au cou-
ple préconisé;

- remplir le réservoir avec du liquide de frgin DOT 4 et purger

le circuit hydraulique.

sigkeit reinigen, wobei darauf geachtet wird, dal die Lauffia-
chen der Kolben innerhalb der Zange nicht beschidigt werden.

ETRIER
Dépose

GB>

Reassembly

Before reassembling, moisten ali parts with virgin brake
fluid;

install rubber parts carefully to avoid reversing seal lips;
install the plunger in the master cylinder;

install the protection;

install the brake lever and brake-light connector:

install the master cylinder at the handle bar;

install the rear view mirror {enduro type);

connect the brake hose to its fitting, tightening to the pres-
cribed torque value;

fil} the master cylmder with DOT 4 brake fluid and bleed the
circuit.
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Placer un récipient propre sous ['étrier et disjoindre le tube
du liquide;

éviter de verser du liquide sur les surfaces peintes;

retirer I'étrier en desserrant d’abord les deux vis gui le ren-
dent solidaire de la fourche (hg 1) et de 'équerre-support
fixée a la fourche (fig. 2}.

retirer les plaquettes de frein;

pour faire sortir les petits pisions, souffler s'it y a lieu par pe-
tits coups de I'air comprimé dans e trou de remplissage du
liquide de frein. Ne pas insister excessivement avec l'air &
proximité du trou d'entrée;

contrdler que tes pistons et I'étrier ne présentent aucun raya-
ge, ni aucun autre dommage. Les remplacer s'il y a lieu;
pousser vers lintérieur de Pétrier les bagues d'étanchéité
des pistons, les extraires et les jeter;

nettoyer les rainures des éléments d'étanchéité des pistons
avec du liquide de frein en faisant attention a ne pas en-
dommager les surfaces de coulissage des pistons a linté-
rieur de I'étrier.

CALIPER
Removal

Place a clean container under the caliper and detach the
brake hose from it.

avoid spiliing fluid on painted surfaces.

remave the caliper, first locsening the two screws connect-
ing it to the fork {fig. 1) and the angle fixed to the swing arm
thig. 2);

remove the brake pads.

- if necessary. to expel the brake pistons, blow with short

biasts of compressed air into the fluid inlet opening. Don’t
overuse air near the inlet opening.

- check the piston and caliper for scratches or other damage.

Replace if necessary.

aenhy P el f“. “ns toward the nside of the caliper, re-

BIRTAVE

TR

- clean the grooves in the piston retaining elements with

brake fluid, being careful not to scratch the piston stiding
surfaces inside the caliper.

‘-’:v;-’/
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Frein avant | Freln arrigre

Front brake } Rear brake
B




(siehe Abb. - Seite 13 -7)

. Kolbenkontrolle

- Uberpriifen, daB die Kotben keine Risse, Riefen cder ande-
re Beschadigungen aufweisen (Abb. 3).
- AuBendurchmesser (Abb. 4):
" (siehe Tabellen der technischen Daten - Kap. 1)
Verschleiligrenze: 0,05 mm.

Einbau

- Die Dichtungselemente der Kolben miissen bei jedem Aus-
bau durch neue ersetzt werden.

- Vor dem Wiedereinbau die neuen Dichtungselemente mit
unverénderer Bremsfllissigkeit bestreichen.

- Die Kolben wieder einbauen, wobei ihre konkaven Enden zu
den Bremsbel&gen zeigen.

- Die Schutzgummi installieren, sich vergewissern, dal3 sie
richtig in den Nuten der Bremszange liegen.

- Die Bremsbelége, die Stifte und die Feder der Bremsbeléage
instailieren.

PN | CED

(voir fig. - page 13 - 7)

Contrdle des pistons

- Verifier que les pistons ne soient ni striés, ni rayés ni en-
dommages (fig. 3);

- diamétre extérieur (fig. 4):
{voir tables des données techniques - chap. 1)
Limite d'usure: 0,05 mm.

Remontage

- A chague dépase les éléments d'étanchéité des pistons doi-
vent étre remplacés par des éléments neufs;

- avant de les remonter, enduire les nouveaux éléments d'e-
tanchéité de liquide de frein inaltéré; -

- remonter les pistons, leurs extrémités creuses étant tour-
nées vers les plaquettes de frein;

- installer ies caoutchoucs de protection en veillant a ce quiils
soient correctement calés dans les gorges de ['étrier;

- installer les plagquettes, les goupilles et le ressort des pla-

. qguettes;

Bremsen « Freins % Brakes

- Die Bremszangenbaugrdppe so an der Scheibe installieren,
daR sie sich zwischen den Bremsbelégen befindet.

- Die Verankerungsschrauben der Zange an der Gabel mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment anziehen.

- Den Behilter mit Bremsflissigkeit DOT 4 flllen und den Hy-
draulikkreislauf entliften.

SCHEIBE B

Die Stirke der Bremsscheibe messen. ES ist ein maximaler

Verschiei von 20% der urspriinglichen Stérke zulassig (siehe

Tabellen der technischen Daten - Kap. 1).

Die Planheit der Bremsscheibe kontrollieren (Abb. 5).

Maximal zuldssiger Unrundheitswert: 0,15 mm.

- installer le groupe étrier sur le disque de maniére a ce que
celui-ci se positionne entre tes plaquettes;

- serrer au couple préconisé les vis d'ancrage de l'étrier a la
faurche;

- remphr le réservoir avec du liquide DOT 4 et purger le circuit
hydraulique.

DISQUE

Mesurer |'épaisseur du disque de frein. L'usure maximale ad-
mise est de 20% de I'épaisseur initiale {voir tables des donné-
es techniques - chap. 1}.

Contréter la planéité du disque de frein {fig. 5).
Limite d'oscillation maximale admise: 0,15 mm.

GB>

(see figs. - page 13 -7)

Piston inspection

- Check the pistons for scratches, scoring and other damage
(fig. 3);

- putside diameter (fig. 4):
see technical data tables - chap. 1.
Wear limit:  0.05 mm.

Installation

- The piston seal elements must be replaced with new ones
each time they are removed,;

- before mounting the new seal efements, cover them with vir-
gin brake fluid;

ipetall e piatene witt conenen pods placed towards the

- install the rubber proteciors. making sure they are properly
seated in the caliper grooves;
. - install the pads with their springs and mounting pins;

- install the caliper group on the disc to that the disc is located
between the pads;

- tighten the screws mounting the caliper to the fork to the
prescribed torque value;

- fill the master cyfinder reservoir with DOT 4 brake fluid and
bleed the hydraulic circuit.

DISC

Measure the thickness of the brake disc. The allowable wear
level is 20% of the initial thickness (see technical data tables -
chap. 1}.
Check the flatness of the brake disc {fig. 5).

Max. allowable oscillation limit: 0.15 mm.
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(siehe Abb. - Seite 13 - 8) <

AUSTAUSCH DER BREMSBELAGE

- Die Bremsbelage immer paarweise austauschen, um den
gleichmiBigen Andruck an der Bremsscheibe zu gewdhrleis-
ten;

" Achtung

- AusschiieBlich Original-GILERA-Ersatzteile benutzen.

- Fett auf den Bremsbelagen reduziert die Bremswirkung
erheblich.

CX-CRONO-FREE-STYLE
Das Verfahren ist das gleiche fir beide Bremsen.

- Nach Entfernung des oberen Deckels A-Abb. 1 in Seeger-
Ring B, den Bolzen C, die Feder D und Bremsbelage entfer-
nen (Abb. 2-3-4).

APACHE
Vorderradbremse

Die Schraube C-Abb. 5 entfernen und die Bremszange drehen;
den Bolzen D losschrauben, dann die Bremsbeldge abziehen
und sie paarweise austauschen. Beim Wiedereinbau die glei-

.

. .chen Arbeiten in umgekehrter Reihenfolge durchtiihren.

Hinterradbremse .

Die Schraube A-Abb. 5-6 entfernen und die Bremszange
drehen, dann die Bremsbeldge ziehen und sie paarweise nach
Entfernung der Sicherungsfeder B austauschen.

CED

(voir fig. - page 13 - 8}

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES

- Toujours remplacer les plaquettes par jeux de deux pour
qu'une pression uniforme soit assurée sur le disque;

Attention

- Utiliser exclusivement des piéces de rechange d’origine
GILERA.

- De la graisse sur les joints de frottement du frein reduirait
draconiennement l'efficacité du freinage.

CX - CRONO - FREE-STYLE
La procédure est la méme pour les deux freins.

- Aprés avoir retiré le couvercle supérieur Afig. 1, dégager ‘a
bague seeger B, extraire ensuite 'axe C, retirer le ressort D
et les plaguettes (fig. 2-3-4;.

APACHE

Frein avant

Retirer la vis C-fig. 5 et faire pivoter Pétrier; desserrer 'axe D,
dégager ensuite les plaquettes et les remplacer par jeux de
deux. Pour le remaontage, effectuer les mémes opérations
dans la séquence inverse de la dépose.

Frein arriére

Retirer {a vis A-fig. 5 et 6 et faire pivoter I'étrier, dégager en-
suite les plaguettes et les remplacer par jeux de deux aprés
avoir retiré le ressort de retenue B.

(@B

(see figs. - page 13 - B)

REPLACING THE PADS

- Always replace the pads as a pair to ensure uniform pressu-
re on the disc. .

Caution

- Use only original GILERA spare parts.
- Grease on the friction lining of the brake drastically reduces
braking power.

CX - CRONO - FREE-STYLE
The procedure is the same for both brakes.

- After removing the upper cap A-fig. 1. remove the Seeger
circlip ring B. remove boit C. spring D and the linings ‘fiq 2:

e

IS REt N
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APACHE
Front wheel brake

Remove screw C-fig. 5 and turn the caliper; unscrew bolt D.
then pull off the linings and replace them in pairs. Reassembly
in oppesite order.

Rear wheel brake

Remove screw A-fig. 5-6 and turn the caliper, then puil off the
linings and replace them in pairs after removal of stop spring B,
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SPANNUNGSKONTROLLE

Bei abgeschaltetem Motor den roten Stift des Voltmeters mit
der Plusklemme der Batterie und den schwarzen Stift mit
der Minusklemme der Batterie verbinden {(Abb. 1).
Batteriespannung im Ruhezustand: 12 - 13V,

Wenn das Voltmeter weniger als 11V anzeigt, den Lade-. .

kreis kontrollieren.

LADEZUSTANDSUBERPRUFUNG

Der Stand der Elektrolytflissigkeit der Batterie soll.regel-
méBig kontrolliert und erforderlichenialls mit destiliertemn
Wasser aufgefllit werden.

Wenn das spezifische Gewicht der Batterieflissigkeit zu
niedrig ist, wird die Batterie wieder aufgeladen.

Die Batterie fir das Aufladen immer aus dem Fahrzeug aus-
bauen.

Nach Entfernung der Stopfen der Elemente das Plus-Kabel
(Plus des Batterieladegerites) an die Plusklemme der Bat-
terie (+) und das Minus-Kabel (-) an die Minus-Klemme (-
der Batterie anschliefen.

CONTROLE DE LA TENSION

Le moteur étant arrété, brancher la broche rouge du voltme-
tre & la borne positive (+) de la batterie et la broche noire &
la borne négative (-} (fig. 1).

Tension de la batterie au repos: 12 & 13V.

Si le voltmétre indique moins de 11V, contréler le circuit de
recharge.

VERIFICATION DE LA CHARGE

Le niveau du liquide de 'électrotyte dans la batterie doit étre
périodiquement contrélé et, s'il y a lieu, lappoint doit étre
fait a 'eau distillée.

Lorsque le poids spécifique de I'électrolyte est bas la batte-
rie doit étre rechargée.

Toujours déposer la batterie du véhicule pour la recharger.
Les bouchons ayant été retirés des éléments, brancher le fil
positif {(+) du charge-batterie & la borne positive (+) de la
batterie et le fil négatif (-) de ia batterie & {a borne négative (-).

GBD

CHECKING VOLTAGE

- With the engine off, connect the red lead of a voltmeter to

the positive (+) lerminal of the battery and the black lead to
the negative (-) terminal (fig. 1).
Battery voltage at rest: 12 - 13V.

- If the voltmeter indicates less than 11V, check the charging

system.

CHECKING CHARGE

- Periodically check the level of

- Alwavs ramaove tho hattery from tho un

electrolyte in the battery and

top off with distilled water if necessary.

If the specific gravily of the electrolyte is low, the battery

should be charged.

LWiC!‘:} whien t"!“"""‘ S
VLR U DS TR LR e el Sl U

lead of the battery charger to the positive (+) termma\ of the

battery and the negative (-) lead to the negative (-) terminat

of the battery.
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Die Batterie mit einem niedrigen Stromwert (0,8-0,9 A) (ber
langere Zeit (8-10 Stunden) aufladen, wobei ein Wert von
~1/10 der Héchstkapazitat nie Gberschritten werden darf.
Beim Ladevorgang keine Flammen oder Funken in die
Né&he kemmen lassen, da Wasserstoff erzeugt wird.

Die Batterie bis zum Erreichen eines spezmschen Gewmhtes

~von 1,290 bei 20 °C aufladen.

Die Batteﬂe nach dem Laden mit Wasser abspulen

LADEKREIS

Kontrolle auf Verluste

Vor Kontrolle der eingesteliten Spannung eine Uberpriifung
auf eventuelle Stromverluste durchfithren.

Den Hauptschalter auf "OFF" stellen.

Das Massekabel der Batterie abklemmen.

Das Amperemeter zwischen Massekabel und Minusklemme
der Batterie anschlieBen, Das Amperemeter soll so 0 A an-
zeigen.

Charger la batterie avec un courant de faible ampérage (0.8
& 0,9 A) pendant un long délai {8-10 heures) et, de foute
fagon, sans jamais dépasser la valeur d'environ 1/10 de ['in-
tensité maximale.

Durant 'opération de recharge, éloigner toute flamme ou
étincelle car il y a production d’hydrogéne,

Soumettre la hatterie a la charge jusqu’a l'obtention du
poids spécifique de 1,290 a 20 °C.

Aprés la recharge laver ia batterie & 'eau.

CIRCUIT DE RECHARGE

Contréle des fuites

Vérifier gu'il n'y ait aucune fuite de courant avarnt d'effectuer
le contréle de la tension réglée.
Placer l'interrupteur principal sur la position "OFF".

- Débrancher le cable de masse de la batterie.
- Brancher 'ampéremetre entre le cable de masse et |la borne

(-) de |a batterie. L'ampéremétre doit ainsi indiguer 0 A.

- Charge the battery at low amperage (0.8-0.8 A) for 8-10

hours, never exceeding a value of ~ 1/10 max. capacity.
During the charging operaticn. keep flames or sparks away.
as hydrogen gas is produced.

Charge the battery until the specific weight reaches 1,290 at
20 °C.

After charging, wash the battery off with water.

CHARGING SYSTEM
Checking for leaks

Check for current leaks before measuring the regutated ten-
sion.

- Turn the main switch to the "OFF" position.
- Nizeannact the baltary aroond cable.

the negative terminal of the battery. The aumperometer must
indicate ¢ A.
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Kontrolle des Ladekreises

Sich vor Beginn der Kontrolle vergewissern, daf} sich die Bat-

terie in einwandfreiem Zustand befindet:

- nach Erwarmung des Motors das Voltmeter an die Klem-
men der Batterie anschlieBen;

- Den Motor im Leerlauf drehen lassen. Allméhlich die Dreh-

zah! erhhen. -

- Die Spannung soll 13/14,5 V betragen. Wenn die Anzeige
des Voltmeters nicht in diesessFeld tritt, kontrollieren, ob
elektrische Kabel unterbrochen sind. Ist dies nicht der Fall,
den Stromregler/Gleichrichter durch einen neuen ersetzen,
dann die Kontrolle wiederholen. Wenn die Anzeige des Volt-
meters weiterhin auBerhalb der vorgeschriebenen Werte
bleibt, die Spule am Stinder der Lichtmaschine kontrollie-
ren.

Kontrolle Regler/Gleichrichter
Die Wirksamkeit der Dioden kann wie folgt kontrolliert werden:

- Die vier Steckverbinder (2 gelbe - 1 roter/schwarzer - 1 ro-
ter) abklemmen.

CFD

Contréle du circuit de recharge

Avant d'effectuer ce controle vérifier que la batterie soit en

bon état:

- Le moteur étant en température, brancher le voltmétre aux
bornes de la batterie.

- Laisser tourner le moteur au ralenti; en augmentant ensuite
graduellement sa vitesse.

- La tension doit étre de 13/14,5 V; si l'indication du voltmétre

n'est pas comprise dans ces valeurs, contrbler guaucun fil
électrique ne soit débranche.
Si les fils ne sont pas débranchés, remplacer le régulateur-
redresseur de courant par un élément neuf, puis effectuer a
nouveau ce contrdle. Si lindication du voltméire s'éloigne
toujours des valeurs préconisées, contréler la bobine sur le
stator de l'alternateur,

Contréle du régulateur-redresseur
L'efficience des diodes peut se contrdler en procédant de la
fagon suivante:

- Débrancher les 4 connecteurs (2 jaunes - 1 rouge/noir - 1
rouge).

Checking the charging system

Before starting the inspection, perform the battery checks indi-

cated above. Then:

- warm up the engine, connect the voltmeter 1o the battery
terminals;

- let the engine idle, then gradually increase the speed;

- the voltmeter should read 13/14.5 V. If not, check first of all
for breaks in the wiring.
It the wiring checks out, repiace the regulator-rectifier with a
new one then repeat the check. If the voltmeter continues to
indicate values outside the prescribed range, check the coll
on the alternator stator.

Checking the regulator-rectifier

Tnsure Pt e diodes ane working proverly as follows:

- Disconnect the 4 plug connectors {2 yeliow - 1 redrblack - 1
red).

Den roten Stift des Priifgeridtes an die Plusklemme des Re-
glers anschlieBen (Klemme fir rotes/schwarz Kabel) und
den schwarzen Stift an die Masse am Reglergehéuse. Es
wird ein Widerstandswert = « abgelesen (Nadel am Skalen-
ende) (Abb. 1). )
Den roten Stift mit der ersten und zweite Klemme am Regler
fir gelbes Kabel {(Abb. 2) und den schwarzen Stift mit Mas-
se am Regler verbinden: man erhilt die gleiche Widerstands-
ablesung = .

Wenn die Dioden wirksam sind, darf der Zeiger sich nicht
verschieben. Wenn sich der Zeiger des OChmmeters dage-
gen bei diesem Test verschiebt, bedeutet das, daB die iber-
prifte Diode kurzgeschlossen ist (Abb. 3).

Um dagegen den Durchgang der Dioden zu Gberpriifen, ist
die gleiche Operation zu wiederholen, wobei darauf zu ach-
ten ist, dafl die Stifte des Ohmmeters vertauscht werden
und Uberprift werden muf, daB der Zeiger einen Wider-
stand von ca. 1000 € anzeigt, wenn man die Skala €2 x 100
des Instrumentes benutzt.

Brancher ia broche rouge du tester sur la borne du régula-
teur marqué (+) (borne pour cable rouge/noir) et la broche
noire a la masse sur le corps du régulateur; on lira une va-
leur de résistance = = (aiguille en pleine échelle) (fig. 1}.
Brancher fa broche rouge a la premiére et deuxieme borne
sur la régulateur pour ¢able jaune (fig. 2) et la broche noire
a la masse sur le régulateur; on obtiendra la méme lecture
de résistance = o

Si les diodes sont efficientes, l'aiguilie ne devra pas se dé-
placer; si pendant cet essai laiguille du chmmétre se depla-
ce, cela signifie que ja diode examinée est court-circuitée
(fig. 3).

Au contraire, pour vérifier si une diode est coupée, répéter
cette méme opération en ayant soin dinverser les broches
du ohmmétre et de vérifier que l'aiguille indique une résis-
tance d'environ 1000 Q en utilisant I'échelle Q x 100 de l'ins-
tfrument.

Connect the red probe of the tester to the terminal of the
{+)-marked regulator (terminal for the red/black cable) and
earth the black probe on the regulator casing; the resistance
value will be = « {needle dead at the bottom of scale} {fig. 1).
Connect the red probe to the first or second terminal at the
reguiator for the yellow cable (fig. 2) and earth the black
probe on the regulator: the same resistance value = = is ob-
tained.

- If the diodes are working properly, the ohmmeter indicator

will not move. If it does, this means the diode in question is
short-circuited (fig. 3).

To check whether one of the diodes is open-circuited, re-
peat the same operation, inverting the ohmmeter probes
this time and ensuring that the instrument reads a resistan-
ce of around 1000 Q or 5000 €, using the ¢ x 100 scale.
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Kontrolle der Lichtmaschinenstédnderwicklung

(siehe Abb. - Seite 14 - 3)

- Die zwei gelben Klemmen vom Regler abklemmen und ihren
Durchgang kontrollieren (Abb. 4).

- Uberpriifen, daB dagegen zwischen den obigen Kabeln und
Masse kein Durchgang herrscht (Abb. 5).

- Wenn zwischen beiden kein Durchgang herrscht oder wenn -

Durchgang zwischen Kabeln und Masse festgestellt wird,
besteht ein KurzschluB, der gesucht und behoben werden
muB. Wird ein gebrochener oder auf jeden Fall unterbroche-
ner Draht festgestellt, wird der Stinder selbst ausgetauscht.

Kontrolle der Wirksamkeit der Ladekreise mit
Tester Typ Sictronic

Die vorher beschriebenen Messungen kiénnen mit einem Dia-
gnosetester Typ Sictronic durchgefihrt werden. Diese Kontrol-
le, die auch dynamisch erfolgen kann, erlaubt die Feststellung
eventueller Defekte der Anlage durch Tests unter Last, ist also
mit einem konventionellen Priifer nicht durchzutithren.

Fiir die Benutzung dieses Instrumentes siehe das spezitische
Handbuch.

Achtung . .

- Die Kontrolle aller Teile des Ladesystems kann erfolgen, ohne
daf sie aus dem Fahrzeug ausgebaut werden mussen.

{siehe Abb. - Seite 14 - 6)

AUSBAU

CcX

Nachdem der Sattel durch Drlicken gegen den Helmhalter
geldst ist, das Spannband der Batterie (Abb. 1) entfernen;
zuerst die Minusklemme und dann die Plusklemme abklem-
men; dann die Batterie ausbauen.

APACHE-FREE-STYLE

Nach Entfernung des rechten Seitenteils das Spannband der
Batterie (Abb. 2) und danach die Batterie entfernen, nachdem
die AnschluBklemmen abgeklemmt worden sind.

CRONO

Nach Entfernung des hinteren Schwanzstlickes und des Kraft-
stofftanks die Batterie aus ihrem Sitz ausbauen, nachdem der
Steg, der sie hilt, durch Losen der zwei Schrauben A-Abb. 3
entfernt worden ist; dann wie fir die anderen Modelle besch-
rieben vorgehen.

CED

Controle de I'enroulement du stator de l'alternateur

(voir fig. - page 14 - 3)

- Débrancher les deux bornes jaunes du régulateur et contro-
ler la continuité (fig. 4).

- Vérifier, au contraire, qu'il n'y ait aucune continuité entre les
fils du stator et la masse {fig. 5).

- &'t n'y a aucune continuité entre les deux ou sil y a conti-
nuité entre les fils et la masse it y a un court-circuit qu'il fau-
dra chercher d'éliminer, si un fil est coupé ou de toute fagon
interrompu, il faudra rempiacer le stator.

Contréle de l'efficacité des circuits de recharge
au Testeur type Sictronic

Les relevements précédemment décrits peuvent s'effectuer au
testeur type Sictronic. Ce contréle pouvant également se faire
dynamiquement, il permet de déceler d'éventuelles anomalies
de Péquipement avec des essais sous contrainte qui ne pour-
raient se réaliser avec un testeur traditionnel.

Pour monter cet instrument, consulier le manuet d'utilisation
spécifigue.

Attention

- le contrdie de tous les composants du systéme de recharge
peut s'sffectuer sans devair les déposer du vehicule.

{voir fig. - page 14 - 6)

DEPOSE

CX

Aprés avoir dégagé la selle en agissant sur le porte-casque,
retirer V'élastique de fixation de la batterie (fig. 1); débrancher
d'abord la borne négative, ensuite celle positive, puis déposer
la batterie.

APACHE - FREE-STYLE

Le flanc droit ayant été dépose, retirer I'élastique de fixation
de la batlerie {fig. 2}, déposer ensuite la batterie aprés avair
débranché les-bornes de connexion.

CRONO

La queue arrigre et le réservoir a carburant ayant été dépo-
sés, ratirer la batterie de son emplacement apres avoir enlevé
lentretoise qui la retient, en agissant sur les deux vis A-fig. 3
opérer ensuite comme pour tes autres modeles.

GBD

Checking the alternator stator winding

(see figs. - page 14 - 3)

. Disconnect the two yellow terminals from the regulator and
check their continuity {fig. 4).

- Then make sure there is no continuity between these termi-
nais and ground (fig. 5).

- If there is no continuity between the two, or if there is conti-
nuity between terminals and ground, this means there is a
short-circuit betwesn the two terminals that must be located
and eliminated. !f you find a severed or interrupted wire, the
stator must be replaced.

Checking the charging system with
a Sictronic Tester
The foregaing checks may be performed with a Sictronic tvpo

owhigh oty also be o

dmomont o
Dicdaly. wii uhouyul haliuncionsg e e Wit Wil woe.
stress, which could not be run with a traditional tester.

For instructions on the use of this instrument, refer to its speci-

fic manual.

14-5

Caution

- all the components of the charging system can de checked
without removing them from the vehicle.

{see figs. - page 14 - 6)

REMOVAL

CX

After having detached the saddie by pressing on the helmet
carrier, remove the elastic strap of the battery (fig. 1}, first dis-
connect the negative terminal and then the positive terminal.
Then remove the battery.

APACHE - FREE-STYLE

After removing the right side panel, remove the etastic strap of
the battery {fig. 2} and then the battery after disconnecting the

CRONO

After removing the rear tail piece and the fuel tank, remove the
battery out of its seat after removing the channel supperting
the battery by loosening the two screws A-fig. 3; then proceed
in the same way as for the other models.
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KONTROLLE .

{siehe Abb. - Seite 14 - 6)

- Mit einemn Dichtemesser das spezifische Gewicht der Satte-
rieflissigkeit in jedem Element kentrollieren {Abb. 4). _
Spezifisches Gewicht: 1,270 - 1,290 bei 20 °C.

Wenn das spezifische Gewicht unter 1,230 liegt, wird die Bat-

- terie wieder aufgeladen. Das spezifische Gewicht schwankt
mit der Temperatur.

- Werden offensichtliche Anzeichen einer Sulfatation festge-
stellt oder wenn der Boden der Elemente mit Sedimenten
bedeckt ist, muB die Batlerie ausgetauscht werden.

Achtung

- Die Batterieflissigkeit enthdlt Schwefelsaure. Sie soil nicht
mit der Haut, den Augen und der Kleidung in Berihrung
kommen. Bei Berlhrung die verunreinigten Teile sorgfaltig
mit Wasser abspulen.

EINBAU

- Die Batterie am Rahmen installieren.

- Zuerst das Piuskabel mit der Plusklemme der Batterie und
dann das Minuskabel mit der Minusklemme verbinden.

- Die Batterie betestigen.

- - Dig Klemmen mit sauberem Fett oder Vaseline einfetten. s

- Das Entliiftungsrohr in der urspriinglich vorgesehenen Stel-
lung anbringen.

- Die entfernten Karosserieteile wieder maontieren, wobei in
der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus vorzugehen ist.

CFD

CONTROLE

{voir fig. - page 14 - 6}

- Contréler au densimétre le poids specifique de I'électrolyte
dans chague élément (fig. 4).
Poids spécifique: 1,270 & 1,290 4 20 °C.
Si le poids spécifique est inférieur & 1,230 la batterie doit
&tre rechargée. Le poids spécifique varie suivant la tempe-
rature.

- Remplacer la batterie s'it y a des signes évidents de sulfata-
tion ou si fe fond des éiémenis est couvert de sédiments.

Attention

- L'électrolyte de la batterie contient de l'acide sulfurigue. Evi-
ter tout contact avec la peau, les yeux et les vétements. En
cas de contact, rincer abondamment & l'eau la partie conta-
minée.

INSPECTION

(see figs. - page 14 - 6)

- Use a hydrometer to check the specific weight of the efec-
trolyte in each cell {fig. 4).
Specific weight: 1.270 - 1.290 at 20 “C.
If the specific weight is below 1.230, the battery should be
charged. Specific weight varies with temperature.

- If there are evident signs of sulfated or if there is sediment
in the bottom of the cells, replace the battery.

Caution

- The electrolyte contains sulfuric acid. Avoid contact with
skin, eyes and clothing. In case of contact, flush the affected
part with abundant water.

14-7

INSTALLATION

- Installer la batterie dans son emplacement sur le chassis.

- Brancher d'abord le céble positif 4 k& borne positive de la
batterie (+) et ensuite le cable négatif & la borne négative (-).

- Immobiliser |la batterie.

- Graisser les bornes de la batterie 4 fa graisse propre ou a la
vaseline.

- Placer le tube d'évent de la batterie dans sa positicn dorigine.

- Remonter les éléments de carrosserie enlevés en procé-
dant dans le sens inverse de la dépose.

GB>
INSTALLATION

- Install the battery in its housing.

- Connect the leads to the battery terminals: first positive then
negative.

- Secure the battery in place.

- Grease the termjnals with clean grease or petroleum jelly.

- Arrange the breather tube in its original position.

- Install the fairings removed from each vehicle, as described
for removal.

»,\
3
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BESCHREIBUNG

Das elektronische Zindsystemn besteht aus einem Schwung-
magnetziinder mit kapazitiver Entladung und aus einem Hoch-
spannungs-Zindsteuergerét mit eingebauter Hochspannungs-
spule.

. Schwungmagnetziinder MOTOPLAT - )
Er besteht aus einer Niederspannungswicklung (3 in Re:he

geschaltete Spulen) und aus einer Spule, die die Ladespan-
nung fir den Kondensator erzeugt.
Daten: 4 Pole mit Pick-up - 120W.

Steuergerit mit eingebauter Hochspannungsspule

Sie sorgte liber eine elektronische Schaltung fir die Erzeu-
gung und Verteilung des Hochspannungsstromes.

Zlindkerze
Empfohlen:
- Champion N82/C55

Vorziindung *

Wenn die Vorziindung nicht nchtrg ist, dle Stel!ung des Stén-
ders.(Kap. 5) kontrollieren..-. :

CFD

: .DESCRIPTION

Le systéme d'allumage électrenique se constitue d'un volant
de magnéto a décharge capacitive et d’'une centrale d'alluma-
ge H.T. avec bobine H.T. incorporée.

Volant de magneto MOTOPLAT

Il se compose d’'un enroulement 3 basse tension (3 bobines
en série) et d'une bobine gui génére la tension de charge pour
le condensateur.

Caractéristiques: 4 pdles avec pick-up - 120 W.

Centrale avec bobine H.T. incorporée

Gréce a un circuit électranique, elle génére et distribue le cou-
rant H.T.

DESCRIPTION

The efectronic ignition system is composed of a capacitive dis-
charge flywheel magneto and a HV ignition control unit with in-
corporated HV ¢oil.

MOTOPLAT magneto

Composed of a low-voltage winding (3 serigs - coil} and a coit
that generates the charge voitage for the capacitor.
Characteristics: 4-pole with pick-up - 120 W.

Control unit with incorporated HV Coil

Generates and distributes the HV current through an electro-
nic circuit.

Bougie
Bougie préconisée:
- Champion N82/C55

Avance a l'allumage

Si l'avance a I'aliumage n'est pas correcte, 'on pourra agir sur
le positionnement du stator (chap. 5).

Sparkplug
Recommended:
- Champion N82/C55

Spark advance

If the spark advance is not correct, the stator position can be
altered (chap. 5).

15-1
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KONTROLLE .

Das gesamte Ziindsystem kann mit Hilfe eines Prifers kon-
trolliert werden. Erfolgi. keine Funkenbildung oder ist sie blai

oder unzureiciend, dem Scherma der Fehlersuche folgen und -

eine Kontrolle der einzelnen Komponenten des Kreises vor-
nehmen bIS d|e Problemursache festgestellt ist. -

Standerkontrolle

- Nach Abklemmen afler vom Stander abgehenden Kabe! die
Wirksamkeit durch die folgenden Widerstandsmessungen
an den Kabelschuhen der verschiedenen Steckverbinder
kontrollieren:

@®@>

Uberpriifung des Steuergerites

- Nach AnschluB des Plus-Prilfstiftes des Testers an die Klem-
me der Spule mit dem hellblauen Kabel (10 mm Stift) und
der Minusklemme an Masse liest man einen Widerstands-
wert = e {feste Nadel Skalenbeginn) {Abb. 4).

- Nach AnschluB des Plus-Prlifstifts an die Klemme der Spule

" mit.derm schwarzen Kabél (5 mm Stift) und der Mitiusklem- -

me an Masse liest man einen Widerstandswert in der Nahe
des Skalenendes ab.
- Messung des Widerstands der Sekundérwicklung {zwischen
Zindkerzenkabelausgang und Masse)
Standardwert: 6,2 k(2 + 10% bei 20 °C (Abb.5)
Wenn die festgestellien Werte erheblich von den oben er-
wahnten Werten abweichen, wird die Spule ausgetauscht.

Achtung

Bei Vertauschen der Polaritdt der Quellen des Priifers muR die
Ablesung identisch sein mit den oben angegebenen Werten
oder etwas darunter liegen. )

Widerstand des Ziindkerzensteckers: 1 k(2 (Abb.6).
Wenn auBerhalb der Spezifikation liegend, austauschen.

CED

Kabelfarbe - Wiederstand (Q)
hellblau/Masse (Abb. 1) 46
schwarz/Masse (Abb. 2} 36

gefb/gelb (Abb. 3) 0.8 +1
CONTROLE

Le systéme d'allumage tout entier peut se contréler 4 l'aide
d'un tester. Si I'étincelle ne jaiflit pas, si elle est péle ou insuffi-
sante, suivre le schéma de recherche des pannes et procéder
a l'examen de chaque élément du circuit jusqu'a ce que la dé-
faiflance ait été localisée.

Contréle du stator

- Aprés avoir débranché tous les fils sortant du stator, vérifier
leur efficacité en effectuant les mesurages de résistance in-
diqués ci-dessous aux bouts des différents connecteurs:

Essai centrale

- Aprés avoir branché |la broche positive du testeur & la borne
de la bobine du fil bleu clair {fiche de 10 mm) et la borne né-
gative 4 la masse, I'on devra lire une valeur de résistance =
== {aiguilie fixe en début d'échelle) (fig. 4).

- Aprés avoir branché la broche positive a la borne de la bobi-
ne du fil noir (fiche de 5 mm) et la borne négative & la mas-
se, ['on devra lire une valeur de résistance se rapprochant
de la pleine échelle.

- Mesurer la résistance de I'enroulement secondaire {entre la
sortie du fil de la bougie et la masse).

Valeur standard: 6,2 k2 + 10% & 20 °C (fig. 5).

Au cas ou les valeurs lues s'écanteraient de beaucoup des va-
leurs indiquées ci-dessus, il faudra remplacer la bobine,
Attention

En inversant la polarité aux bornes du testeur, la lecture devra
étre la méme ou de peu inférieure aux valeurs indiquées ci-
dessus.

Résistance du capuchon de bougie: 1 k (fig. 6)
S'it est hors spécification, le remplacer.

Coleurs fils Résist. (Q)
bleu clair/masse (fig. 1) 45
noir/masse (fig. 2) 36
jaunefjaune (fig. 3) 08+1
INSPECTION

The entire ignition system can be checked with the help of a
tester. if there is no spark, or if the unit fails to function pro-
perly, follow the troubleshooting scheme and examine the indi-
vidual circuit compenents until you find the source of the pro-
blem.

Stator control

- Disconnect all the wiring to the stator then check it by mak-
ing the following resistance measurements at the various
terminals:

Wire color Resist. () J

light blue/ground (fig. 1} ! 46
blacsiground (tig. 2) ' 30 i
yellow/yellow (fig. 3) 0.8+1 ‘

15-2

Check of control device

- After connecting the positive pin of the tester to the coil ter-
minai with the light blue cable (10 mm pin) and the negative
pin to earth, a resistance value = ~ (pointer at beginning of
scale} will be registered (fig. 4).

- After connecting the positive pin to the coil terminal with the
black cable (5 mm pin} and the negative terminal to earth, a
resistance value close to the scale end is registerad.,

- Measure the secondary winding resistance (between output
of spark plug cable and earth).

Standard value: 6.2 kQ + 10% at 20 °C (fig. 5).

H the values measured vary greatly from the above vaiues, the

coif should be replaced.

Caution
Tt nrhe o the tasler Tenninals is awitched, e readings
Soowl L e 3dle O just under those indicated above.

Resistance of spark plug: 1 ke (fig. 6)
In case of other values, replace device.

"
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Zindkerze .

- Den Zustand der Zindkerze kontrollieren. Sie austauschen,
wenn Uberhitzt, verschmutz* oder abgenutzt.

- Den Elektrodenab:land messen. Wenn auBerhalb der Spe-
zifikation, Verkruswingen beseitigen und einstellen.

- Die Ziindkerze muB alle 1000 - 2000 Kilometer kontrolliert

werden. Die Ziindkerze wird auf alle Falle alle 4000 km aus-

getauscht.
Der Elektrodenabstand soll 0.6 - 0,7 mm betragen.

Achiung

Die Benutzung von Ziindkerzen mit einem anderen Warme-
wert ais empfohien oder mit ungeeignetem Gewinde kann zu
ernsthaften Schaden am Motor fiihren.

Kontrolle Spannung Steuergerat Ablasventil

Nach Abklemmen der Eingangskabel des Steuergerates (Abb.
1) kentrollieren, ob zwischen den Spannung flhrenden Ka-
bein, der Klemme des roten Kabels und dem schwarzen Kabel
bei steckendem Zindschlissel eine Spannung von 12,5V ge-
meassen wird.

Bougie

- Examiner I'état de 1a bougie. La remplacer en cas d'echaut-
fement, d'encrassement ou d'usure.

- Mesurer la distance entre les électrodes. S'if sont hors spé-
cification, il faudra les décrasser et les régler.

- La bougie deit étre contrdlée tous les 1000 km & 2000 km.
Elle devra de toute fagon éire remplacée tous les 4.000 km.
La distance entre les électrodes doit étre de 0,6 &4 0,7 mm.

Attention

L'utilisation de bougies ayant un degré thermique différent de
celui préceonisé ou des filetages impropres peut gravement en-
dommager ie moteur.

Contréle de la tension de la centrale de commande

de la soupape d'échappement

Aprés avoir débranché les fils d'arrivee a la centrale (fig. 1),
contraler, 1a clé de contact étant insérée, si la tension st de
12,5 V entre les fils qui portent la tensicn, la borne du fil rouge
et la borne noire.

CFD

Solenoid-Kontrolle

Nach Abklemmen der Klemme (Abb. 2) mit einem Prifer kon-
trollieren, ob zwischen den Kabeln des Solencids Durctigang
herrscht. Wenn nicht, das Solenoid austauschen.

Kontrolle der Anlage mit Tester Typ Sictronic

" Es'ist méglich, die Wirksamkeit-der Komponenten auch mit ei- -

nem Diagnosetester Typ Sictronic zu kontrollieren. Dieses Ins-
trument erlaubt es, die Anlage unter Last durchzumessen, d. h.
unter tatsdchlichen dynamischen Verhéltnissen.

Wegen der Benutzung dieses Instruments siehe das speazifi-
sche Handbuch.

Contréle du solénoide

Aprés avoir débranché ta borne (fig. 2), contréler a l'aide d'un
testeur la continuité électrique entre les fils du solénoide.
Dans le cas contraire remplacer le salénoide.

Controéle de I'équipement a I'aide
d’'un Testeur type Sictronic

L'on pourra vérifier I'efficacité des éléments également au
mayen d'un testeur du type Sictronic. Cet instrument permet
deffectuer les analyses de I'équipement sous confrainte, c'est
& dire dans des conditions dynamiques réelles.

Pour I'application correspondante, consulter le manuel d'uiili-
sation spécifique.

(GB>

Sparkplug

- Check the state of the sparkplug. If it overheats or is dirty or
waorn, replace i.

- Measure the electrode gap. If out of spec, clean and adjust it.

- Check the sparkplug every 1000 + 2000 km. The plug should
be replace in any case every 4000 km.
The electrode gap should be 0.6 = 0.7 mm.

Caution

Using a sparkplug with a different thermal raling or with impro-
per threads can serious compromise the engine.

Check voltage control device drain valve

After disconnecting the input cable of the contrel davice (fig.
1}, check. if a voltage of 12.5 V is measured betweon the life

o

Check of solenoid

After disconnecting the terminal (fig. 2), check the cables of
the soleneid for continuity by means of a tester.
On the contrary, replace the solengid.

Checking the system with a Sictronic Tester

The foregoing checks may also be performed with a Sictrenic
type diagnostic tester. This instrument allows you to analyze
the unit under stress, i.e. under real dynamic conditions.

For the use of this instrument, refer to its specific instruction
manual.
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ANLASSER

Ausbau und Zerlegung

Der Antasser kann mit im Rahmen verbleibendem Motor aus-
gebaut werden,

- Mit Hauptschalter in der Stellung "OFF" das Minuskabel von

der Balterie abklemmen, bevor irgendwelche Arbeiten durch- -

gefuhrt werden.

- Das Ol aus dem Motor ablassen.

- Das Pluskabel vom Anlasser abklemmen.

- Die Befestigungsschrauben Anlasser/Motor entfernen und
den Anlasser dann ausbauen.

- Die Schrauben vom Deckel des Anlassers entfernen oder
ihn &ffnen.

- Die Lage und die Anzahl der Ausgleichsscheiben markieren
(Abb. 1).

- Die Bursten kontrotlieren und ihre Lange messen.

- Kontrallieren, daB die Segmente des Schalters keine Verfdr-
bung durch Uherhitzung aufweisen.

- Wenn die Segmente paarweise eine Verfarbung durch Uber-
hitzung aufweisen, bedeutet dies, daB die Wicklungen des
Ankers an Masse abgeben.

- Kontrollieren, daB zwischen Segmentpaaren Durchgang be-
steht (Abb. 2).

- Den Durchgang zwischen den einzelnen Segmenten des
Schalters und der Welle des-~:~kers kontrollieren, dort darf
kein Durchgang herrschen (Abb. 3).

Kontrolle der Gehiusewickiung

- Den Durchgang zwischen der Klemme des Kabels und dem
Gehiuse des Anlassers und zwischen der Klemme des Ka-
bels und jeder Biirsie kontroliieren {Abb. 4}.

- Wenn die Feldwicklung keinen Durchgang aufweist oder mit
dem Gehiuse kurzgeschlossen ist, den Anlasser austau-
schen.

CED

DEMARREUR

Dépose et démontage

Le démarreur peut étre déposé le moteur étant sur le chassis.

- Llinterrupteur principal étant sur la position "OFF", débran-
cher le fil négatif de la batterie avant d'effectuer toute opéra-
tion.

- Vidanger 'huile da moteur.

- Débrancher le fil pesitif du demarreur.

- Retirer les vis de fixation du démarreur au moteur et le dé-
poser.

- Enlever les vis du carter du démarreur et louvrir.

- Marquer les positions et le nombre de rondetles d'épaule-
ment {fig. 1). .

- Controler les balais et mesurer leur longueur.

- Contréler que les segments du commutateur ne présentent
aucune ccloration due a I'échauffement.

- Si les segments présentent par jeu de deux une coloration
due a I'échauffement, cela signifie que les enroulements de
I'induit ont une dispersion a la masse.

- Contrdler la continuité entre les jeux de deux segments (fig. 2).

- Contréler la continuité entre chague segment du commuta-
teur et 'arbre de Iinduit. Il ne doit y avoir aucune continuité
(fig. 3).

Contréle de F'isolation de la carcasse

- Coentroler la continuité entre la borne du céble et la carcasse
du démarreur et entre |2 borne du cable et chaque balai (fig. 4).

- Remplacer le démarreur si l'enroulement d'excitation ne
présente aucune continuité ou s'l est en court-circuit avec
la carcasse.

(GBD

STARTER MOTOR

Removal and disassembly

The starter motor can be removed with the engine mounted on

the frame.

- With the main switch in the OFF position, disconnect the ne-
gative cable of the battery before any other operation.

- Drain the engine oil.

- Disconngct the positive lead from the starter motor,

- Remove the bolts securing the motor o the enging, then re-
move it.

- Remove the screws in the motor cover plate and open it.

- Record the number and positions of the washers (fig. 1).
Check the brushes and measure their length.

N T

Yoy (TREE TR St =3 ;(ﬁ-‘:' o

Pl fhe e ot o
- If the commutator segments are heat-discolored in pairs,

this means the armature windings are grounding.
- Make sure there is continuity between segment pairs (fig. 2}.

16 -1

- Make sure there is no continuity between the individual seg-
ments of the commutator and the armature shaft (fig. 3).

Checking frame insulation

- Check for continuity between the cable terminal and the mo-
tor frame and between the cable terminal and each of the
brushes (fig. 4).

- Replace the motor if the field ceil lacks continuity or is
shorts out on the frame.
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Biirstenaustausch

Mit einem Schraubenzieher die Schrauben (A-Abb. 1) und den
Deckel B entfernen; die Federn (C-Abb. 3) entlasten, die zwei
Biirsten D, die mit den Magnetfeldern verbunden sind, ab-
ziehen und den Birstentrager E herausziehen. Die zwei Bir-
sten D, die vorher abgezogen worden sind, ausldten und durch

. zwei neue ersetzen; dann-einen neuen Borstentrager mit den
{ibrigen zwei Biirsten S montieren, in den die zwet neuen Blr- -

sten D einzusetzen sind; wieder alles mit dem Deckel B ver-
schlieBen.

Vorgelegewelle

Die zwei Bolzen (F-Abb, 1), den Deckel G und die Drosselspule
H herausziehen.

Den Federring (I-Abb. 2), den Anschlagring L, die Feder M
entfernen, bis das Ritzel mit Freilaufrad N herausfalit.

P.S. Beim Wiedereinbau darauf achten, daB die zwei Aus-
gleichscheiben der Vorgelegewelle wieder eingebaut werden.

Ritzel des Anlassers

Die zwei Schrauben (O-Abb. 1) losschrauben und den Liufer
komplett herausziehen, dann mit einem zweiarmigen Univer-
salabzieher das Zahnrad (P-Abb. 4) herausziehen.

P.S. die Blockierung des neuen Zahnrades soll durch Festkle-
ben erfoigen (Loctite 601} nachdem die Verbindungsflachen
vorher gereinigt worden sind.

Einbau e

- Den Anlasser wieder einbauen, wobei auf die Lage der Aus-
gleichsscheiben zu achten ist.

- Den Decke! wieder installieren und ihn mit den zwei Befesti-
gungsschrauben anziehen.

- Den Anfasser am Motor installieren und seine Befestigungs-

schrauben anzighen.
- Das Stromkabel mit der Klemme am Anlasser und dem
Massekabel der Batterie verbinden.

CFD

Remplacement des balais

A Taide d'un tourne-vis retirer les vis (A-fig. 1) et le couvercle B,
débander les ressorts (C-fig. 3), dégager les 2 batais D reliés
aux champs magnétiques, et extraire le plateau porte-balais
E. Retirer les deux balais D précédemment dégagés et les
remplacer par des balais neufs; remonter ensuite e nouveau
plateau équipé des deux balais S restants sur lequel il faudra
introduire les deux nouveaux balais D; refermer avec le cou-
vercle B.

Arbre de renvoi

Extraire les deux boulons (F-fig. 1), le couvercle G et le grou-
pe inducteur H.

Retirer la bague élastique {I-fig. 2), la bague de contréle |, le
ressort M jusqu'a degager le pignon muni de sa roue libre N.
N.B.: Lors du remontage, veiller & bien remettre en place les 2
rondelies de réglage de U'arbre de renvoi.

Pignon de démarreur

Desserrer les deux vis {O-fig. 1) et extraire le roter complet, &
i'aide d'un extracteur universel & deux bras, extraire ensuite le
pignon (P-fig. 4).

N.B.: Le blocage du nouveau pignon doit s’effectuer par colla-
ge (Loctite du type immobilisant 601), aprés avoir préalable-
ment nettoyé les surfaces d'assemblage.

Remontage

- Remonter le démarreur en prenani garde au positionnement
des rondelles d'épaulement.

- Remonter le carter et serrer les deux vis de blocage.

- Installer le démarreur sur le moteur et serrer les vis de fixa-
tion.

- Brancher le cable du courant a ta borne sur le démarreur et
le cable de masse de la batterie.

(GB>

Replacement of brushes

Remove the screws (A-fig. 1) and the cap B by means of a
screw driver: deload the springs (C-fig. 3), pull oft the two brush-
es D which are connected 1o the magnetic fields, and pull out
the brush carrier E. Unsolder the two pulled off brushes D and
replace them; then mount a new brush carrier with the remain-
ing two brushes S, in which the two new brushes D must be
mounted; shut by means of cover B.

Counter shaft

Pull out the two bolts (F-fig. 1), the cover G and the choking
coil H.

Remove the lock washer (I-fig. 2), the stop ring L, the spring
M, until the pinicn with the free wheel N falls out.

Remark: Observe during reassembly that the compensating

by el b e o e

Starter pinion

Unscrew the two screws (O-fig. 1) and pull out the rotor com-
pletely, then pull out the toothed wheet (P-fig. 4) by means of
a double arm universat extractor.

Remark: The new toothed wheel must be locked by glueing
{Loctite 601) after cleaning the connection surfaces.

Reassembly

- Reassemble the starter motor, being careful about the posi-
tion of the shims.

- Mount the cover plate and tighten the two bolts.

- Install the starter moter on the engine and tighten the mouni-
ing bolts.

- Connect the power cable to its terminal on the moter and
the battery ground cable.
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STORUNGSDIAGNOSE-

Der Anlasser dreht nicht:

- Batterie entladen

- Hauptschalter defekt

- AnlaBdruckknopf am Lenker defekt

- Fernschalter defekt o -

- Verkabelung gelockert oder nicht angeschlossen.

~
e

Der Anlasser dreht den Motor langsam:

- Batterie entladen
- UbermaBiger Widerstand im Kreis
- Aniasser klemmt

Der Anlasser dreht, aber der Motor steht:

- Anlasserfreirad defekt
- Anlasserzahnrader oder Leerlaufzahnriader gebrochen

IDENTIFICATION DES ANOMALIES .

Le démarreur ne tourne pas:

- Batterie déchargée

- Interrupteur principal défaillant

- Bouton-poussoir de démarrage sur le guidon défaillant
- Tétérupteur défaillant

- Céblages laches ou débranchés.

Le dématrreur fait tourner lentement le moteur:

- Batterie déchargee
- Résistance excessive du circuit
- Démarreur grippé

Le démarreur tourne mais le moteur ne démarre pas:

- Roue libre du démarreur défaiilante
- Pignons du démarreur ou engranage point mort casses

TROUBLESHOOTING

The starter motor doesn’t run:

- Battery dead

- Main switch defective

- Starter butten on handiebar defective
- Remote switch defective

- Wiring loose or disconnected

The starter motor turns the engine over slowly:

- Battery charge low
- Excessive circuit resistance
- Motor seized

The starter motor runs but the engine doesn’t respond:
Stoaptes frowedveod dotn e

- Starter motor gears or neutral gear broken
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ARBEITSVORSCHRIFTEN

- Alle Kunststoffsteckverbinder sind mit Sicherheitslaschen ver-
sehen, die ausgeklinkt werden miissen, bevor sie abge-
klemmt werden und die wieder eingeklinkt werden muissen,
wenn die Steckverbinder wieder angeschlossen werden.

- Um einen elektrischen Defekt zu isolieren, muB der Strom-
durchgang im betroffene: .- T=it des Kreises kontrolliert werder.-
Normalerweise kann die Durchgangskontrolle ausgefiihrt
werden, ohne dasTeil aus dem Motorrad auszubauen. Nach
Abklemmen die Steckverbinder an die Klemmen eines PrQ-
fers oder eines Ohmmeters anschlieBen.

INSTRUMENTIERUNG

CX (Abb. 1) - APACHE - FREE-STYLE (Abb. 2) -

CRONO {Abb. 3}

Nach Entfernung der vorderen Karosserieteile wie folgt vorgehen:

- Das Drehzahlmesserkabel abklemmen;

- das Kilometerzahlerkabel abklemmen;

- die Befestigungsschrauben des Armaturenbreties [6sen und
entfernen;

NORMES DE TRAVAIL

- Tous les connecteurs en plastique sont équipés de languet-
tes de sécurité qui doivent étre décrochées avant leur dé-
branchement et qui doivent étre alignées lors du rebranche-
ment.

- Afin dlisoler une avarie électrique, contréler la continuité du

parcours du courant dans la partie du circuit concernée.
Un cantrble de ia continuité s'effectue habitueliement sans
déposer I'élément de la motocyclette. Les connecteurs étant
débranchés, les brancher aux bornes d'un tester ou d'un
ohmmeétre.

INSTRUMENTATION

CX {fig. 1} - APACHE - FREE-STYLE (fig. 2) - CRONQ (fig. 3)
Les éléments de carrosserie avant étant retirés, procéder de
la fagon suivante:

- débrancher le cable du compieur de tours;

- débrancher le cable du compteur kilométrique;

WORK PROCEDURES

- All the plastic connectors have safety tabs that must be un-
hocked before they are disconnected and must be aligned
befare they are reconnected.

- in order to isolate an electrical failure. check the continuity
of the current path in the affected part of the circuit.
Continuity can normally be centrolled without removing the
compenent from the vehicle. Detach the connectors and
then connect them to a tester or ohmmeter.

INSTRUMENTATION

CX {fig. 1) - APACHE - FREE-STYLE {fig. 2) - CRONO (fig. 3}

After removing the front fairings, proceed as follows:
detach the rev. counter cable;
dotanh thn anoccamacer onhle
ioesen and reimove e dasiboara maunting Dols:
- detach the plug connecter of the instrumentation;

- extract the bulb holders and replace the warning light bulbs
(if burned out or cpen-circuited);

17 - 1

- den Steckverbinder der Instrumentierurg abklemmen;

- die Lampenscckel abziehen und die Kontrolleuchten aus-
tauschen (wenn durchgebrannt oder unterbrochen);

- die Instrumentierung in umgekehrier Reihenfolge eiroauen
vnd instailieren. ’ .

SCHEINWERFER VORN -~

Nach Entfernung der betroffenen Karosserieteile wie folgt vor-

gehen:

- Den Scheinwerfereinsatz entfernen und die Steckverbinder
der Lampen abklemmen.

- Den hinteren Schutz der Scheinwerfergruppe entfernen und
erforderlichenfalls jede Lampe durch eine neue ersetzen
(Abb. 4-5).

- Den Lampensockel installieren und mit den Steckverbindern
verbinden.

- Den Scheinwerfer, die Karcosserieteile installieren und die
Schrauben befestigen.

- Die Scheinwerferausrichtung einstellen.

CFD

- desserrer et retirer les écreus de fixation du tableau de bord,

- débrancher le connecteur de l'instrumentation;

- extraire la douille et remplacer les lampés-témoins (si gril-
lées ou interrompues);

- monter et installer l'instrumentation en suivant la procédure
inverse de la dépose.

PROCJECTEUR AVANT

Les éléments de carrosserie concernés étant refirés, procéder

de la fagon suivante:

- enlever le groupe optigue et débrancher les connecteurs
des ampoules;

- retirer la protection arriere du groupe projecteurs et, slily a
liew, remplacer chaque ampoule par une neuve (fig. 4-5);

- monter la douille et brancher avec des connecteurs;

- installer le projecteur, les éléments de carrosserie et fixer
les vis;

- régler f'orientation du projecteur.

- reassemble and install the instrumentation foliowing the
above instructions in reverse order.

HEADLAMP

After removing the necessary fairings, proceed as follows:

- remove the lighting group and detach the headlamp connec-
tors;

- remove the rear shield of the headlamp group and. if neces-
sary. replace each bulb with a new one (figs. 4-5):

- mount the lamp sockets and connect to the plug connector:
remount the headlamp, fairings and tighten fasteners.

- aim the headlamp.

it
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Einstellung des Lichtstrahls

Zur Einstellung in vertikaler oder horizontaler Richtung an den
zugehdrigen Schrauben drehen (Abb. 1-2-3).

Das Motorrad auf ebenes Geldnde in einer Entfernung von 10
- 20 cm zu einer helien Wand mit aufgesessenem Fahrer und
im Halbschatten positionieren. Das Abblendlicht eunschalten
-ind den Lichtstraht auf die Wand richten.

Nach Markierung des Punktes, auf den das Zentrum des Licht-
strahls fall, um 10 m zurlckfahren: der -Lichistraht soll hori-
zontal sein, und sein Zentrum soll auf eine maximale Hohe fal-
len, die bezogen auf den Boden nicht mehr als 9/10 der Héhe
betrigt, wo sich die vorher angebrachte Markierung des Licht-
strahls befindet.

RUCKLEUCHTE

- Die Befestigungsschrauben der Abdeckung entfernen.
- Wenn nétig, die Lampe austauschen (Abb. 4).
- Das Glas installieren.

FAHRTRICHTUNGSANZEIGER

CcX
- Die Befestlgungeschrauben und die Abdeckung entfernen.
- Wenn nétig, die Lampe austauschen (Abb. 5).

- Die Streuscheibe installieren und sie mit den Schrauben am
‘Gehéuse des Fahrtrichtungsanzeigers befestigen.. ;

APACHE - CRONOQ - FREE-STYLE

- Die durchsichtige Abdeckung mit einem Schraubenzteher
{Abb.6) entfernen

- Erforderlichenfalis die Lampe austauschen.

- Die Abdeckung wieder aufsetzen.

LEERLAUFSCHALTER

- Den Steckverbinder vom Schaitergehduse abklemmen.

- Den Durchgang zwischen Mittelpol und Masse in jeder
Schaltstellung kontrollieren (Abb. 7).

- Der Schalter funktioniert, wenn in der Leerlaufstellung Durch-
gang herrscht und in keiner anderen Stelfung.

CED

Reéglage du faisceau lumineux

Pour effectuer le réglage dans le sens vertical ou horizontal,
agir sur les relatives vis (fig. 1-2-3).

Placer le véhicule sur terrain plat & une distance de 10 & 20
cm d'un mur clair, le pilote étant a bord et la lumiére de pé-
nombre, allumer les feux de ville du projecteur en dirigeant le
faisceau sur la paroi.

Marquer le point sur lequel tombe te centre du faisceau tumi-
neux, reculer de 10 métres: le faisceau doit étre harizontal et
son centre doit tomber & une hauteur maximale ne dépassant
pas 9/10 de celle du centre précédemment marqué par rap-
port au sol.

PROJECTEUR ARRIERE

- Retirer les vis de fixation du verre du projecteur arriére.
- S'ily a lieu, remplacer I'ampoule {fig. 4}.

- Instailer le verre.

GB>

Adjusting the headbeam

For adjusting in vertical or herizontal direction, actuate the cor-
responding screws (figs. 1-2-3}.

Park the vehicle on level group facing a white wall 10-20 cm
away. With the rider aboard and in semi-darkness, switch on
the low headbeam and aim the beam at the wall.

Mark the point where the beam strikes and then move the
vehicle back 10 meters: the headbeam must be horizontal and
its center must strike the wall at a2 height no more than 9/10
the distance from the ground of the previous mark.

TAIL LIGHT

- Remove the cover fastening screws.
- If necessary. replace the bulb {fig. 4)

RAGN e o s

INDICATEURS DE DIRECTION

CX

- Retirer les vis de fixation et dégager I'élement transparent.

- Remplacer I'ampoule s'il y a lieu (fig. 5).

- Poser la lentille et la fixer & 'aide des vis au corps de l'indi-
cateur de direction.

APACHE - CRONO - FREE-STYLE

- Retirer la protection transparente en faisant pression a l'ai-
de d'un tourne-vis (fig. 6).

- Remplacer fampoule s'il y a lieu.

- Remettre en place |a protection.

INTERRUPTEUR DE POINT MORT

- Débrancher ie connecteur du corps de linterrupteur.
- Contrdler la continuité entre le pdle central et la masse dans
chacune des positions de ta boite de vitesses (fig. 7).

- Llinterrupteur fonctionne sfil y a continuité en position de
point mort et s'l n'y a pas continuité dans toutes les autres
positions.

TURN SIGNAL

CX ’ .
- Remove the fastening screws and the cover.

- If necessary, replace the bulb (fig. 5).

- Mount the lens and fasten them by means of the screws fo
the turn signal housing.

APACHE - CRONQ - FREE-STYLE

- Remove the transparent cover by means of a screw driver
(fig. 8).

- If necessary, replace the bulb.

- Mount the cover.

NEUTRAL SWITCH

- Detach the connector from the switch body.

- Check the continuity between central pole and ground for
each gearchange position (fig. 7).

- The switch works properly is there is continuity in neutral but
none in the cther gear positions.

17 -4



Schalter - Hupe - Leuchten % Interrupteurs - Avertisseur sonore - Feux % Switches - Hom - Lights

THERMOMETER

(siehe Abb. - Seite 17 - 3)

- Den Draht vom Thermometerfiihler abklemmen {Thermistor)
und ihn an Masse anschlieBen (Abb. 8).

- Den Ziindschalter auf ON" stellen: Die Nadel des Thermo-
meters soll vollstindig zur Seite H (rote Kerbe) ausschla-

“'gen. Deén Draht es Températurfiihlers nicht fir mehr als
wenige Sekunden an Masse iassen, weil sonst die Gefahr
einer Thefmometerbeschidigung besteht. :

KRAFTSTOFFRESERVEFUHLER

- Den Reservefithler aus dem Tank entfernen.

- Mit vollstandig zur Befestigung am Tank verschobenem
Schwimmer die zwei Klemmen der Steckverbinder an einen
Prifer anschlieBen: Es muB Durchgang angezeigt werden.

THERMOMETRE

{voir fig. - page 17 - 3)

- Débrancher le fil du capteur de la température (thermistor)
et le brancher 4 la masse (fig. 8).

- Tourner Minterrupteur d'allumage sur "ON": l'aiguille du ther-
mométre doit se déplacer complétement sur le c6té H (en-
coche rouge). Ne pas laisser le fil du capteur de la tempéra-
ture & la masse pendant plus de gquelques secondes, car
cela faisant le thermométre pourrait s'endommager.

CAPTEUR DE RESERVE DU CARBURANT

- Relirer le capteur de réserve du réservoir.

. Le flotteur étant compiétement dépiacé vers la partie de
fixation au réservoir, brancher les deux bornes des connec-
teurs 4 un tester. |l doit y avoir continuité,

BREMSLICHTSCHALTER .
- Die Sieckverbinder vom Schalter (und den Durchgang kon-
trollieren).

- Der Schalter arbeitet, wenn zwischén seinen-Klemmen bei
Betatigung der Bremse Durchgang herrscht.

HUPE

- Die Befestigungsschraube der Hupe entfernen und die Hupe
abbauen.

- Die Steckverbinder abklemmen und eine volistindig aufge-

ladene 12V-Batterie an die Klemmen anschlieBen. Unter
diesen Bedingungen soll die Hupe voll wirken.

INTERRUPTEURS DE FEUX DE STOP

- Débrancher les connecteurs de tinterrupteur et cantréler la
continuité électrique.

- Llinterrupteur fonctionne sl y a continuité entre ses bornes
lorsgu'on actionne le frein.

AVERTISSEUR SONORE

- Retirer la vis de fixation de I'avertisseur sonore et le dépo-
ser.

- Débrancher les connecteurs et brancher aux bornes une
batterie de 12V complétement chargée. Dans ces condi-
tions I'avertisseur doit pleinement fonctionner.

BB

TEMPERATURE GAUGE

(see fig. - page 17 - 3)

- Disconnect the wire from the heat sensor {thermistor) and
connect it to ground (fig. 8).

- Position the ignition switch to “ON”: The temperature gauge
needle should jump completely to the H side (red zone). Do
not leave the heat sensor wire grounded for more than a
few seconds, as the temperature gauge could be damaged.

FUEL RESERVE SENSOR

- Remove the fuel reserve sensor from the tank.

- With the floater completely displaced to the tank fixing, con-
nect the two terminais of the plug conneclors by means of a
tester: it must result in continuity.
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BRAKE LIGHT SWITCHES

- Detach the switch connectors and check for continuity.
- The switch is working properly if there is continuity between
its terminals when you squesze the brake lever.

HORN

- Take out the horn mounting screw and remove it.

- Detach the connectors and connect a fully-charged 12V bat-
tery to the terminals. Under these conditions, the horn should
work perfectly.
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STORUNGSDIAGNOSE

MOTOR STARTET NICHT ODER LASST
. . SICH SCHWER STARTEN

® Kraftstofftank leer
NEIN | @ Kraftstoffleitung und/oder Filter
KRAFTST&)SI;?AUATCHFLUSS EIN | ™ verstopft
® Blockiertes Nadelventit
JA A ® Schmutzige Dise
@ Zindspule defekt : v
® Zindkerzenkabel gebrochen
oder kurzgeschlossen _L.\f EIN FUNKE 1ST
AUSREICHEND STARK
. ® Spule defekt
@ Impulsgeber defekt ’ A JA
Y @ Keramik zerbrochen
ZUNDKERZE ST NEIN @ Elektroden verschmutzt
BETRIEBSFAHIG 1 @ Elekiroden nal
® UbermasBige
JA Kohlenstoffablagerungen
® Abgenutzier Zylinder oder L
Kobenringe - [NEm MOTORKOMPRESSION
@ Kolbenringe in den Nuten - :
‘_Q blockiert IST NORMAL
® Beschadigte Kopfdichtungen A JA @ Schiechter Betrieb des Starters
@ Verbrennung schiecht eingestelit
® Falsche Zindeinsteliung
® Schlgsselschalter
Motorabschaltung an Masse
_ defekt {oder auf OFF-Stellung)
Y ® Unerwiinschie Luftansaugung
MOTOR STARTET NEIN 1 - vergaser nicht richtig befestigt
UND LAUFT GUT - Kriimmerdichtung beschadigi
A ® Drihte oder Stecker nicht oder
schlecht angeschlpssen
® Kraftstoff verschmutzt oder
Kraftstoff hat sich noch
nicht gesetzt
# 70 hohe Mischung
g Qe ot e
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STORUNGSDIAGNOSE

SCHLECHTE LEISTUNG

@ Reifenschaden
@ Defekies Luftventil

# Schlauchlose Felge ist
undicht ("tubeless™)

® Lager abgenutzt, beschadigt
oder missen geschmiert werden

® Bremsen immer im Eingriff

& Ungenugender KraftstofffluB
@ Tank leer

@ Geguetschte oder verstopfte
Leitung

® Verstopfte
Kraftstofftankbeliftung

@ Choke an oder in offener
Stellung eingeklemmi

® Mischschraube nicht eingestellt
® Schmutziger Luftfilter
® Verstopiter Schalldampfer

® Falsches Drehmoment an
Zahnradern, Muttern und
Schrauben

o Olviskositat/Menge nicht richtig

® Defekte Zundsteuerung/Spule/

. NEIN
RADER DREHEN SICH FRE]| - @ Kette zu fest
® Radachsmuttern zu fest
JA
Y
NEIN RICHTIGER
o REIFENDRUCK
A JA
Y o Ol verschmutzt
KUPPLUNG KUPPELT NEIN | @ Antriebskabel defekt
RICHTING " | ® Abgenutzte Scheiben
JA A @ Verzogene Scheiben
® Schwache Federn
NEIN| MOTORDREHZAHL ERHCHT
- SICH SCHRITTWEISE
BEIM GASGEBEN
A JA
i Y
NEINT ® Falsche Vorziindung
RICHTIGE -
ZUNDUNG lLichtmaschine
JA A
A\
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STORUNGSDIAGNOSE

SCHLECHTE LEISTUNG
{Fortsetzung folgt von Seite 18-2)

® Ventil umgekehrt montiert

@ Einstellung Ventiléfinung nicht
richtig (Solenoide)

® Nicht einwandfrei abdichtende
Ventildichtungen

® Ubermassige Verkrustungen
@ Defekte Steuerung
@ Ubertragung

JA

NEIN DAS VENTIL

ARBEITET REGELMASSIG
A JA

® Vergaser verschmutzt
@ Nicht ausreichende Wartung

@ Zerstauber/Nadel/Dusen
abgenutzt

® Unerwiinschte Luftansaugung

Y
RICHTIGE

NEIN
KOMPRESSION -

JA A

@ Zylinder oder Kolbenringe
abgenutzt

@ Zylinderkopftdichtung beschédigt

@ Kolbenringe in den Nuten
blockiert

RICHTIGE

NEIN
i VERGASUNG

® Kohienstoffablagerung in der
Verbrennungskammer

@ Schlechte Kraftstoffqualitit
® Kupplung schleift
® Schlechte Mischung

@ Faische Vorzindung
{(Motar klopft}

Y

. NEIN
ZUNDKERZE ARBEITET -

JA

® Verschmutzt/Nasse Zundkerze

@ Wartung/Austausch nicht
regelméssig durchgefahrt

@ Unangemessener Ziindkerzentyp
und/oder Warmegrad

Y

NEIN| MOTOR ARBEITET RICHTIG,
- AUCH BEIM SCHNELLEN BE-

SCHLEUNIGEN

18-3




STORUNGSDIAGNOSE

SCHLECHTE HANDHABUNG AUF DER STRASSE

@ Rader nicht richtig ausgewuchtet
@ Ubermassiges Radtagerspiet
® Nabe nicht richtig montiert

@ Lagerschwinggabeldrehpunkt
abgenutzt

@ Bahmen verbogen
@ Radfelgen nicht richtig zentriert

@ Speichen gebrochen oder lose
{Enduro-Modelle)

NEIN

® Gewindering Lenkrohr lose oder
zu stark angezogen

® Lenkrohriager beschadigt

@ Befestigungen Gabel/Vorderrad

18- 4

NEMN
NOBMALE LENKUNG - ® Lenkrohr verbogen
Al i lose
@ Speichen lose
(Enduro-Modelle)
|
RICHTIGE
RADLINEARITAT

A JA

] @ Falsch eingestellte Kette

MOTORRAD IST IN JEDEM NEIN ® Falsch gefluchtete Rader
BETRIEBZUSTAND »| ® Verbogener Rahmen oder

iM LEERLAUF

A

vorderg/hintere Gabeln

@ Abgenutzte und/oder falsche
Reifen




IDENTIFICATIONS DES ANOMALIES

LE MOTEUR NE DEMARRE PAS
OU DEMARRE AVEC DIFFICULTE

@ Centrale d'allumage défaillante

® Cable bougie interrompu ou
court-circuité

@ Bobine défaillante

@ Genérateur d'impulsion
défecteux

® Tube et/ou filtre & carburant

® Cyiindres et segments usés

® Segments bloqués dans les
gorges

® Joint de culasse endommageé

® Dépdts carbonés excessifs

® Réservoir vide
L'ESSENCE ARRIVE NON | ™ encrasses
REGULIEREMENT AU MOTEUR . .
® Vanne-pointeau bloquée
oul A ® Gicleur encrassé
Y
NON | ETINCELLE SUFFISAMMENT
i VIGOUREUSE
A oul
Y ® Bague céramique félée
ENT NOI\:I__ ® Electrodes encrassées
BOUGIE EFFIC E | @ Electrodes mouillées
oul A
Y
NON| cOMPRESSION DU MOTEUR
- NORMALE
A QuI
starter
® Carburation mal réglée
la masse défaillant
¥ (ou en position OFF)
NON ® Admission d'air indésirée
LE MOTEUR DEMARRE ET -

MARCHE REGULIEREMENT

A

® Mauvais fonctionnement du

® Calage a I'aliumage etroné
@ Interrupteur a clé/arrét moteur a

- Carburateur non correctement
fixé
- Joint du coliecteur endommagé

® Fils ou connexions débranchés
ou mal branchés

® Carburant contaminé ou non
décante

® Méfange trop riche
@ [ltro 7 alr 2roaenss

18-56



IDENTI‘FICA‘TIONS DES ANOMALIES

LES PERFORM

{suite de page 18-6)

ANCES SONT INSUFFISANTES

@ Soupap& montée dans le sens’
contraire

® Réglage de 'ouverture de sou-
pape non correcte (sclénaide)

® Etanchéité des joints de
soupape non parfaite

® Dépdis excessifs
® Centrale défaillante
@ Transmission

NON

elll:

LA SOUPAPE FONCTIONNE
REGULIEREMENT

Oul

® Carburateur encrasse

® Entretien non approprié

® Pulvériseur/pointeau/gicteurs
usés

& Admission d'air indésirée

“NON

Y

LA COMPRESSION
EST CORRECTE

NON

oul

@ Cylindre/segments usés
@ Joint de culasse endommagé

® Segments blogués dans les
gorges

Y

LA CARBURATION
EST REGULIERE

A ot

® Deépdts carbonés dans la
chambre de combusticn

@ Carburant de mauvaise qualité
@ Embrayage glissant
® Mélange trop pauvre

@ Avance a l'allumage non correcte
(cognement du moteur)

Y

LA BOUGIE EST EFFICIENTE

oul A

NON

® Bougie encrassée, mouiliée,
félée

® Entretien/remplacement non
effectugés aux fréquences
préconisées

® Bougie du type et/ou du degré
thermique non appropriés

Yy

NON

LE MOTEUR TOURNE
REGULIEREMENT MEME EN
ACCELERANT RAPIDEMENT
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IDENTIFICATIONS DES ANOMALIES

. | MAUVAISE TENUE DE ROUTE

@ Bague de caoutchouc de -
direction fache ou trop serrée

@ Roulements du caoutchouc
NON endommagés
DIRECTION NORMALE | @ Caoutchouc de direction plié

@ Fixations de la fourche/roue
oul ;
avant laches

® Rayons laches (modéles enduro)

& Equilibrage des roues non correct
@ Jeu excessit des roulements de

roue
@ Moyeu non correctement monté Y
@ Roulements de point d'appuide | NON '
fourche oscillante usés - ROUngsEggbg\lsEARE y
® Chassis plié ' i
® Jantes de roues non A oul .
pairfaitement centrées
® Rayons cassés ou laches
{modéles enduro)
\i ® Réglage de la chaine errone
MOTOGYGLETTE NEUTRE | non | & Foues non alignees.
DANS TOUTES LES | ®Fourche/fourche oscillante/
CONDITIONS DE MARCHE chassis pliés
] ® Usure excessive et/ou inégale
\ des pneumatiques
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TROUBLESHOOTING

THE ENGINE DOESN'T START OR STARTS
WITH DIFFICULTY

LS
*

@ Fuel tank empty
FUEL FLOW NO _ | ® Clogged fuel tubing or fitter
NORMAL " | ®Blocked needle valve
YES A ® Dirty jet
@ Ignition coil defective Y
® Spark plug cable is broken NO SPARK IS SUEFICIENTLY
or shorted -
@ Defective coil STRONG
® Defective pulse generator A YES
 J ® Cracked ceramic
SPABRK PLUG NO _ | @ Electrodes fouled
IS OPERATIONAL 1 @ Electrodes wet
YES ® Excessive carbon deposits

Y
® Worn cylinder or pistan rings NO
@ Piston rings blocked in slots - ENGINE COMPRESSION

IS NORMAL
® Damaged head gasket
A YES

@ Malfunctioning starter
® Badly adjusted carburettor
® Incorrect ignition timing

® Faulty key switch/kill switch
v (or in OFF pos.)

® Intake manifold leak
- Improperly mounted carburator
- Damaged manifold gasket

® Non or badly connected wires
or connectors

® Contaminated or unsettled fuel
® Mixture too rich
® Dirty air filter

ENG!NE STARTS NO
AND RUNS WELL

Y

A
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TROUBLESHOOTING

POOR PERFORMANCE

@ Bearings are worn, damaged or
NO in need of lubrication

WHEELS TURN FREELY »| @ Chain too tight
® Spindle nuts too tight
® Seized brakes

YES A

@ Punctured tyre NO ‘y 7
@ Defective air valve -t CORRECT TYRE PRESSURE Ty
® Tubeless rim leaking '
YES ‘
@ incorrected quantity/viscosity
Y @ Contaminated ail
CLUTCH COUPLES NO ® Defective system
CORRECTLY 1 @ wWorn discs
YES A ® Warped discs
® Weak springs
@ Insufficient fuel flow
® Tank empty
® Squashed or clogged line ¥
® Clogged fuel tank ventilation
NO ENGINE SPEED
® Choke on or stuck open <« 2| INCREASES PROGRESSIVELY
@ Mixture screw not adjusted WHEN ACCELERATING
® Dirty air fitter Vs _ .
& Clogged silencer
@ Incorrect torque on gears nuts
and bolts

L

NO @ Incorrect spark advance

CORRECGT iGNITION —» @ Defective ignition control
unit/coil/generator

YES A

(follows to page 18-11)

18-10
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TROUBLESHOOTING

POOR PERFORMANCE
(from page 18-10}

® Valve mounted in opposite'
direction

® Adjustment valve opening
not correct (solenoid)

® Valve seal does not seal properly
® Excessive soiling

@ Control device defective

® Transmission

NG

- YES

THE VALVE WORKS

PROPERLY

A YES

® Clogged carburator

® Improper maintenance

® Worn fuel nozzle/needle/jets
® Intake manifold leak

NO

Y

CORRECT COMPRESSION

NO

'i.‘i

YES A

® Worn cylinder or piston rings
® Damaged head gasket
® Piston rings blocked in slots

Y

CORRECT CARBURATION

f |

A YES

® Carbon deposit in combustion
chamber

® Poor quality fuel
® Slipping clutch
® Poor mixture

® Incorrect spark advance
fengine knocks)

NO

Y

SPARK PLUG IS WORKING

NO

YES A

® Fouled/wet spark plug

@ Maintenance/replacement not
carried cut regulariy

@ Inadeguate spark plug type
and/or thermal grade

Y

ENGINE WORKS PROPERLY

A

EVEN WHEN QUICKLY
ACCELERATING

18 - 11




' TROUBLESHOOTING

POOR ROAD HANDLING

@ Incorrect wheel balance
® Excessive wheel bearing play
® Incorrectly mounted hub

® Worn rear swing arm fulcrum
bearings

® Bent frame
® Wheels improperly centered

® Spokes broken or slack
(enduro models)

@ Steering stem ring nutdoose or
too tight

@ Damaged stem bearings

® Spokes slack {enduro models)

NO

A

18-12

NC
NORMAL STEERING 7| ® Bent steering stem
YES A @ Loose front fork/wheel
y
CORRECT WHEELS
LINEARITY
A YES
Y @ Incorrectly adjusted chain
MOTORCYCLE IS NEUTRAL IN {NO _ | ® Misaligned wheels

ANY GPERATING CONDITION

A

@ Bent frame or front/rear forks
@ Worn and/or incorrect tyres
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KABELFARBE

COULEURS DES FILS
WIRING COLOURS

A

AN

BA

BN

BR

Gr

GN

GV

NA

Ve

VN

Hellblau

Bleu clair

Light blue

Crange

Orange

Crange

Hellblau - Schwarz
Bleu clair - Noir

. Light blus - Biack. -

weill
Blanc
White

Wei - Hellblau
Blanc - Bleu clair
White - Light blug
Weild - Schwarz
Blanc - Noir
White - Black
Weifl - Rot
Blanc - Rouge
White - Red
Gelb

Jaure

Yellow

Grau

Gris

Grey

Gelb - Schwarz
Jaune - Noir
Yellow - Black
Grau - Grin
Gris - Vert
Grey - Green
Braun

Marron

Brown

Schwarz

Nair

Black

Schwarz - Orange
Nair - Orange
Black - Crange
Rot

Rouge

Red

Rot - Schwarz
Rouge - Noir
Red - Black
Violett

Vialet

Violet

Griin

Vert

Green

Griin - Schwarz
Ver - Noir
Green - Black

Y
)
)

ro

3
4}
5)
6}

Lampe vordere Leuchtengruppe 12V - 55/60W
Vordere Parkleuchte 12V - 10W

Lampe Fahrtrichtungsanzeiger links 12V - 10W
Lampe Fahrtrichtungsanzeiger rechts 12V - 10W
Bedienelemente am Lenker links
Intervallschaltung Biinkgeber
Motorkihiwasserf(inler

Temperaluranzeiger Motorkiihlwasser

Lampe Amaturenbrettbeleuchtung 12V - 1,2W
Elektronischer Drehzahlenmesser
Kontralleuchte MischerSlreserve 12V - 1,2W
Kraftstofireserve Kontrolleuchte 12V - 1.2W
Leerlaufkontrolieuchte 12V - 1,2W

1 Anzeigefeuchte Richtungsblinker rechts 12V -

1.2W

' Anzeigeleuchte Richtungsblinker finks 12V - 1.2W

SI) T

- [ER UANTI U RTEI [
Fuhier Mischerdl
Kraftstoffstandfiihler
Leerlaufschalter
Hochspannungsspule

22)
23

24
25
26

LISTE DER KOMPONENTEN DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

Zindkarze

Elektronischer Schwungmagnetzinder mit
Vorziindungsverstellung

Spannungsregler

Rahmenmasse

Anzeigelampe Richtungsblinker hinten finks
12V-10W

Alcklichtlampe 12V - 5/21W

Anzeigelampe Richtungsblinker hinten rechts
12V - 10W

Stopschalter hinten

15A-Sicherung

12V-Ballerie

Anlafrelais

Aniasser

Steuergerdt AuslaBventi!

VoAt o sy e Al o’

Bedignelemente am Lenker rechis
Stapschaiter vorn

Hupe

Mehrpolige Steckverbinder

LISTE DES COMPOSANTS DU SYSTEME ELECTRIQUE
1} Groupe optigue avant 12V - 55/60W
2) Lampe teu de position avant 12V - 5W
3) Lampe indicateur de direction avant G 12V - 10W

Lampe indicateur de direction avant D 12V - 10W
Commandes au guidon cété gauche

Capteur de liquide de refroidissement du moteur

Instrument indicateur de température du
iquide de refroidissement du moteur

)
)
6) Intermitteénce clignotants
)
}

9) Lampe d'eclairage du tableau de bord 12V - 1,.2W
10) Compteur de tours électronigue

2o

16
17
18
19

) Diode-témoin de réserve d'huile du mélangeur
12V - 1,2W

Lampe-témoin réserve de carburant 12V - 1,2W
Lampe-témoin neutral 12V - 12w
Lampe-temocin indicateur de direction droit
12V - 1.2W
Lampe-temoin des feux de route 12V - 1 2W
Diode check témein huile mélangeur
Capteur de niveau d'huile mélangeur
Capteur de niveau carburant

T T A e S b I IR RS T T

20} Interrupteur de poinl mort

Bobine H.T.
Sougie
Volant élactronique & avance variable

Masse chassis
Lampe indicateur de direction arriere G 12V - 10W

)
)
)
24) Régulateur de tension
)
)

27) Lampe feu arriére 12V - 5/21W

2B} Lampe indicateur de direction arriére D 12V - 10W
29) Interrupteur de feu de stop arriére

30} Fusible 15A

) Batterie 12V

32) Teiérupteur de démarreur
33) Démarreur
34) Centrale de commande de soupape

sur l'échappernent

35) Selénoide d'actionnement de soupape

CISTRN

} Commandes au guidon ¢6té droit
) Interrupteur de feu de stop avant
) Avertisseur sonore

} Bloc-raccord

LIST OF ELECTRICAL SYSTEM COMPONENTS

} Lamp front light group 12V - 55/60W

2) Front parking light 12V - SW
3} Lamp turn signal left 12V - 10W

Lamp turn signal right 12V - 10W
Handie-bar kght control. left side
Blinker buzzer

Engine coolant sensor

Temperature indicator engine coolant

Electronic speedometer

Control light mixer oil reserve 12V - 1.2W
Fuel reserve control light 12V - 1.2W
ldling controf light 12V - 1.2W

)
)
)
)
)
9) Lamp instrument light 12V - 1.2W
)
)
}
)

14} Indicator turn signal right 12V - 1.2W
15} Indicator turn signal left 12V - 1.2W
16) High-bearm control light 12V - 1.2W
17y Dinds ol condral kgt

[\
N

Fuel level sensor
Idling switch
High-voltage coil
Spark plug

23

Electrenic fiywheel magneto with advanced
ignition adjustment

—

24) Voltage regulator

25) Frame earth

26} Turn indicator rear left 12V - 10W
27) Rear lamp 12V - 5/21W

28) Turn indicator rear right 12V - 10W
29} Stop switch rear

30} 15A fuse

) Battery 12V

32} Remote starter switch

33) Starter

34) Conltro! device drain valve

35) Operating solenoid drain valve
361 Key switch

37) Handle-bar light control. right side

397 Stop switch front

40} Muttiple connector



